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Cuscinefti.

lavare acourascmente con miscela ed osciugorli con aria compressa senza farli
natare. Lubrilicare leggermente & ructare lentamente & mana l'anelio intermna; nan si
devona risconlrore negelarita di rotazione, punti duri o gioco eccessivo. £ buona
aorme sosfituice | cuscineli ad ogni revisicne del motore. | cuscineti di banco devona
sempre essere sostituit in coppia e devano essere installcli con la seritta rivolta verso
il lato esterno. Por sostituire | cuscinetli & necessaric riscaldare | semicarter n forne alla
emperaura di 20°+100°C e rimuovere il cuscinetio mediante iompone e marlelio.
nstallare il nuovo cuscinetto (mentre i carler & ancora ad elevaia temperatura)
perfetiamente in guadic con l'asse dell'allaggiomento, wlilizzando un fompone
tubolare che eserciti lo pressione solo sull’ estorno del cuscineto. Laseiar
raftreddare ed accentarsi cne 1l cuscinetto sia saldamente Hissato ol semicarer.

Bearings.
Theroughly wash with petral and dry with compressed air. Do not olate the bearings.
Lightly -ubricate and slowdy rotete the inner ring by hand. No olalion uneveness, kard
spols or excassive clecrance must be noticed. I s sxpedient o replace the bearings
at any engine averhauling. The mair bearings must always be replaced in pairs and
must be installed with ihe wrifing towards the outer side. To replace the bearings it
is necassary to heat ke crankcose in oven at 194°F+2129F Tcmpero*ure and remova
the baarirg by plug and harmer. Install the new bearing (while the crankcase is sill
very hot] perfoctly in spare with the housing axis, using a ubular punch and exercising
the pressure only on 1he cuter ring of the bearing. Lleave it coal and make sure that the
bearing is tighlly lixed to the halt crankcase.

Roulements.

laver scignevsement avec de l'essence o essuver & 'air comprimé, sans les faire
lourner. Graisser legérement 'anneau intérieur ot o faire tourner deucement & 'a main,
en vérifiant K il ne toume pas de fagon iréguliere et qu'il n'ait pas rop de jeu.
Rempbger les roulements @ chague révision du moteur. Remplacar touiaurs les
oulements de banc par couple el las momer avec Fécriture vers Fextérieur Pour
remplooe 1ls procéder comme suit chauffer le démicarter dans un four &
F0°+100°C el enlever le roulement & Vaide d'un tampon et du marcau. Marter e
nouveau emont {forsque le corter est encore & haute fempérature)] porfonemerw en
cadre ovoc |oxe de l'emplocement, a l'aide d'un poingon bulalie gui exerce la
prassien sevlement sur lo oogue extéroure du coulerrent Laisser refroidi et vérifier si
le raulemant esl bien fixé sur le aémicarter.

Lager.

Sorglaltig mit Banzin wascnen und sie, ohne zu drehen, mit Drucklult rocknen, Ervas
einschmieren und den lrneriing \orgsom der |land drehen; die lager missen sich
regelmassig drehen lasser und of Jbefmos&lges Spig’sein, Bai jede-
Maotoribarhclung sollen die Lager ou,gewechsel‘ warder. Die Hauptlager missen
immer pouiweise emeusrt werden, wishrend bei deren Montage die Aufschrift zur
Aussenseite gerichtet sein muss. Filr das Austauschen der lager muss die Gehéausehdlfte
im Oten auf 90°+100°C Temperatur erwdrml weiden; mit Puffer und Hammer das
lagerrausschlager . Das neuc lager [bei nach sehrwofmerGehm schalfte) massgerech
mitder Aulnahmeachse installieren und dofi einen réhrentéemigen Kamer verwender 1

der nu aul den Aussenring des lagers Druck auvstbt. Abkihlen lasser und sich

vergewissern, dass das Llager formschlissig mit der Gehauschalfta ist.

Cajinetes.

Lovar acuradamene con gascling y secarlos con aire comprimida sin hacerlos rofar.
Lubricar ligeramente v rotar 'enlamerte a mano ol anills inferma, no se deben ancontrar
iregularidades de rofacian, ountos dures o juege axcasivo. [s buena narma suskiuir los
cojinefes a cada revisian del motor. Los cojinctes de escafio deben siempre ser
sustifuiclos en parea y deben ser instalados con la “escritura dirigida hacia el lado
externo’. Parc sustiluir los cojinafes es nacasario recalenar los semicarter en home a
una temperatura de 9G°+100%C y remover ol cojinete median'e ‘apon v marille
Instalr e nueva cojinate [mientras el carer este *odovia o clevada temperat Ulul
peteciomente encuadrade cor el eje del aloiamiento, utlizando un lapen tubslar que
e'erzg Io prosién solo sobe 2l anillo externe de' « wjinele. Dejar enfriar Yy csegurarse
ste este scloadamente fijado an semicarter,
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Sosfituzione paraolio.

Sastituire: | paraslio ad agnirevisicne del motore. Installare i nuevi paraclio introducerdsii
in quadio nei loro alloggioment’ ed utilizzande famponi adotti. Dope il montaggio
lubrificare con olio matore il labkre del paraclio.

Zsequite ['operazione con la massima cura ed attenzione

= Seal rings replacement.

Reolace seal rings at every engine overhauling. Insiall rew seal rings by placing them
in “square” inside their seats, using suitable beaters. Alar installarion, Iubricate with oil
the ring lip.

Parform this oporation with the greates! core and attention.

Remplacement des pare-huiles.

Remplocerles joints pare-huiles & chaque revision du mateur. Monter les nouvecux pare-
huiles en cadre dans leur emplocement en empioyant des tlampens appropriés. Aprés
avoir lerming le montage, graisser lo bord du pare-huile avec de Ihuile,

Cette opération doit ére &ifectuée avec beaucoup de soin.

]

Auswechseln der Oelabdichtungen.

Digse sind bei jeder Motoriberolung zu emncuem. Die neve Oslabdichtungen
massgerechl in ihre Aufnahmen fiigen; dafiir einen Puffer verwenden. MNach der
Montage die Oelabdichiungslippen eindlen.

Dizse Operation mufd mit extremar Sorgfalt ausgelihn werden.

Sustitucion para-aceite,

Sustituir los paraaceiies o cada revisién del mator. Instaiar los nuevas parcaceites
intraduciendolos encuadrades en sus alojamisntos v utilizande tagenes adaptos.
Después del moniaje ubricar con aceile el borde def parcoceite.

Proseguir ka operacion con la maxima atencion.

Pompa olic lubrificazione.
la pompa olio Wwhiilicasions non necessita di particolare manuetnziona e quindi non
deve essere soffoposia a smontaggio o varilica dei suol componenti.

Lubricating oil pump.
The lubricaling ol pump does net require any specicl maintenance, therelore is hat not
o be dismanilad or checking of its components.

Pompe huile de lubrification.
lz pompe de lubrification n'a pas besain de particulier enhetien ef donce ne doit pas
alre soumise A démontage au contréle de ses pidees.

Schmierdlpumpe.
Die Schmierdlpumpe braucht keine besondere Warlung und deshalb nicht abgebaut,
noch ihre Besiandtelle geprift zu werden.

Bomba aceite lubricacion.
Lo bombe aceile ubricaciéan no necesita de particular mentenimiente por lo cual no
debe ser sometida a desmentaies o revisién de sus componentes.
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Gruppo frizione.

Confradare che turi | compenent del gruppo frizione siano nelle miglien candizioni.
| dischi frizicna non deveno presentare fracce di bruciature, solchi o delormazioni; 1
dischi muniti di materiale d'athito devono avers uno spessors secondo le indicazioni
della takella.

Cluich assembly.

Check that ali companents of clukch assembly are in very good conditians.

Clutch dises must not present any frace of burning, scores, o distartion; discs presenting
friciior material mus' be ot a thickness as stated in fable hereunder.

Groupe embrayage.

Veérilier si toutes les pidees du groupe embrayage sont dans les meilleres canditions
les disques emorayage ne aoivent pas présenter des fraces de orilure, rainures cu
defoimations; les disques de frotremert doivent avair un &paisseur selon les indications
du ableau.

Kupplungseinheit,

Alle Bestandteile auf guter Zustand prifen.

Die Kupplungsscheiben dirtfen keine Brandspuren, Rillen ader Vetormungen aufweisen.
Dic Stirke cer Reibsscheiben ist aut der labelle gezeigt.

Grupo embrague.

Conticor que fodos los componentes del grupo embrogue estén en las mojores
condic’onas.

_os discos embrague no deoen presentar lrasas de quemaduras, surcos odelormaciores;
‘as discos provistes de materiai de frccion deben fener un espesor segun las
indicaciones de lo tablo.

Spessare disco d'afrito.
Friction disc thickness.
Epaisseur disque de froftement.
Abweichung der Motorwelle.
Espesor disco de friccién.

Srandard [/ Sonded limite rrax. di usora /S Max, e lineit
Stardarg [/ Stendmd / Sleadad | Lnite mox. d'usure 7 Max, Vemcrleissgrenze / Cmite rrdx. ce desgasic
3,05+2,95 mm 2,8 mm
0.120:0 116 in.) 011 in |

Gioco scatola frizione, disco d'attrito.
Clutch housing-friction disc clearance.

Jeu boite embrayage, disque de frottement.
Stiirke der Reibsscheibe.

Juego caja friccidn, disco de friccién,

Sancard 7 Sanded limi-c rax. di vsorg /S Max, wear it
Stardare / Stardare [/ Steaded | Limits mex. dusuis /7 Max, Verscnlsissgrenze /| nile nicix. de desgaste
0.25+0,45 mm 0,8 mm
0.0098-0.0177 in.] (0.031in)
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Distorsione disco frizione.
Friction disc distertion.
Distortion disque embrayage.
Verformung der Kupplungsscheibe.
Distorsion disco embrague.
f Stancad # Slanaardd Jimite mex. di uswa /£ Mo wear it
Stanaard / Stancard | dmite max disue / wex. Verschlaissgrenze
Fandard Lim'te méx. de desgasle
Disco guarrito {antre 0,05 mm|
Disc: with “rctier mararial fwitnin Q001G in)
Disque gom’ fentre 3,05 mm) 0,7 mm
Boiogte Screibe [unter 0,05 mm 0.0078 in.)
Disco equpadn fenzo 0,05 mm,
Disco liscio lenra G071 nm)
Disc wtkout Ficion materia | {within ©.0004 in |
Disque lisse {eritre 0.01 mm; 025 mm
Glatte Scheibs funter 0,01 mm [C.098 in)
Disco lisa lentre 0,07 mmi

le malle frizione devene avere una lunghezza libere non inferiore a 31,5 mm.
Clutch springs must have o tree length not lower than 1,240 in

les rassorts embrayage doivent avoir une longueur libre pos inlérieure & 31,5 mm.
Die freie lange der Kupplungsfedern dart nicht unfer 37,5 mm.

El resorte embrague deben fencr una larguezs libre no interior a 31,5 mm.

Lunghezza libera di controllo
Free check lenght
Long. libre de cantrdle
Prifflange

Longitud libre de conirol

Stanaard / Standard Limite max. di usura / Mex. wea- limit
Srandard / Standad / Standarg Lenite max. & ssure £ Max, Verschieissgrenze / Limile max. ae desgaste

33,8+32,2 mm 31,5 mm
[1.33+1.26 1) 11,240 in.)
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er loglere ‘o boceolo o wlini per oloeo primario carbio s Tarelle di tenuta [ ]
dell'aleero pompa acqua impiagare I'appasito atirezzo cod. 43823. :

Ta remove the gear main sheft roller bush and the seal ring frem the water pump snaft,
use the suilable ool code 43823.

2our enlever lo bogue & rouleaux de “arbre primaire et I'anrean de tenue de larbre
de la porrpe & eau, employer ol spécial ref. 43823.

Fuer die Herausnahma de- Rollerbuchse der Abtrighswalle und des Dichtringes der
Wassarpamnpenwelle, das Werkzeug Kernnr. 43823 benutzen.

Para quitar 2l casquille 2 radillos ool eje primeric del cambio y el anille Ge retencian
del eje de la bomba del ogua usar a Ferramienta céd. 43823

Perl astrazione della boccola anlini per 'dlosio comando sompa olio & stato previsto
opposio estetore cod. 33054,

To exl-ad the roller cage of il pump cantrol shalt, a special puller no. 33054 has been
provided.

Peur I'extraction de o doullle & reuleaux pour I'arbre commande porrpe @ huile on o
prévu le spécial exlracleur cod 33054

Zum Ausziehen der Relleruchse tir die Oelpumpanwelle dient Auszicher Kode Nr.

33054

L //
. o ) . - " AL
Para extracr of casquille a rodilles pars e eje de la comba del acaite se suminisiz &l Bl A~ B
exfractor coa, 33054, -

O
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Cambio di velocita.

Connollare le condizioni dei denti di innesto frentale degli ingranaggi che devone essere in perfetto stato, conlrollare che gli ingranaggi folli ruating
liberamante sui propri alberi & contemporaneamante nen abbiano un gioco superiore a G, 10 mm. Le fletiouie e le scanalalure degli alber devons
essere in perfetie condizioni.

Confrollare inclire le buone condizioni di particolari compenenti il meccanisme di innesto marce.

Contrallare che la larghezza delle cave del selettore siano nelie olleranze prescritie.

Gearbox.

Check the condition of frantal engaging dogs of gears, to be in a perfect state check that neuial gears are free to rafate on their shafts and ot
the same lime have nol a play higher than 0.0039 ir. Shaft threads and grooves must be in perfect conditions,

Check also the components of gearshiting machanism, to be in very good conditicns.

Chack that seledler slot width is complying with tolerances proscriced.

Boite de vitesse.

Verifier siles dents d’embrayage froniel des engrenages sent on parkaites conditions. Véritier si les ergrenages a vide toument librement sur las
arbros of leur jou n'excéde pos @ 0,10 mm.

les Hletages et las rainures dos arbres doivent 8t en paraltes conditions.

Vérifier aussi si las &léments de machanisma d'émbrayage des vitesses sont en bonnes conditians.

Verifier s o lorguen des rainures du séléciaur est dons les oléonces spacifiges.

Gefriebe.

Den Zastand der Sirmkupplungsklauen kentrollieren, die einwandfrei die Lesraufzahnrader eriten; sie missen sich frai aul thren Wellen drenen
und gleichzeitig darl das Spiel 0, 10 mm nicht tberbohreiten. Die Wellengewinde und nuten missen in perfektern Zustand sein. Weiter auch
den guien Zustand der Teile ingeschaligetriebes Criindlicht tberprifen. Die Breite der Yorgelagenurter muld innerhalk der vorgeschrisbenan
Toleranz lisgen.

Cambio de la velocidad.

Contralar los condiciones de los dientes de acoplamiento frantal de los engranajes que deben estar en perfecto estade; controloar que los
engranajes suelos rueden libremente sobre sus propios ejes v, contempordneaments, no hagan un juego superior a O, 10 mm. Los fileteados
y las rancras de los ejes deben estar en perfectos condiciones.

Controlar fambién el buen estado de las piezas que companen el mecanismo gz las marchas.

Conlrolar que lo anchura de las ranuras del selecior entren dentro de las medidas prescritas.

0
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Forcelle selezione marce.

lspezicaare visivamente le forcelle marce e sostituire qualsicsi foreslla piegata. Una
forcella piegata causa dificalie nell'innesto delle marce o permeatte il lore disinnestc
improvvise sofo carco,

Gear selector fork.
Visually inspect the selector forks and repiace the distorted ones, A distoried fork couses
difficuitics in gear shiling or allows the quick disengagement under load.

Fourche séléction vitesses.

Regordeu visugllemant les fourcnes vitesses e -emplocer n'importe quelle tourche plige.
Une fourche plige couse difficulte dans l'embrayage des vitesses au permet leur
dégegemert souaair sous charge.

Gangwaehlgabel,

Zine Sicht<ontralle cer Schahgabeln vernehmen und dic umgebegens Gaseln eisetzen.
Cine umgebogene Gobel maent die Gangeirstellang schwierig oder lasst dic Gange

unter Belasturg plétzlich ausschalen.

Herquitta seleccion marcha.
Inspeccionar visioiemerte la horquilla marcha v sustituin cuala

uiera horguille plegada. Una heravilla slegada cousa dificullades en ¢

acaplanento de la marcha o permite a ellas &l desoceplamiento improvisto bajo carga.

Spessore pattino forcelle,
Fork sliding end thickness.

Epaisseur patin fourches.
Dicke der Gabelnschuhe.
Espesor patin horquilla.
v'rmdurd / &onded tirmite mmax. di vsura 4 Max. wear lie)
Stardae /S Stendard 7 Seneare | mile mox oo 7 Ma, Versch eissgrenza / fimie i, do desgosle
3,39’+3,4‘9 mre 3,35 mm
(0.133+0.137 n) 0.132in.]

Diametro perno di guida forcella.

Fork driving pin diameter,

Diamétre pivot de guidage fourche.
Durchmesser des Gabelfuehrungsstiftes.
Diametro eje de guia herquilla.

Slandard / Sandard limie rax. di vzora / Max. wees lir't

Stardars /7 Slendara £ Stenda Sl rex custre S Maw, Vesealeissgrenze [/ dmile méx, de cesgaste
5859 mm 575 mm ‘
10.228+0.932 n | 0,226 in.] |
Lunghezza scanalature ingranaggio.
Gear groove lenght.
Longueur rainure engrenage.
Laenge der Getriebenute.
Largueza ranura engranaije.
Steadard / Stancend Lirritz maax. di usara 7 BMeo wear limit
Sandurd 7 Sondard / Stardard | Linile moax. d'usire 7 Mex. Versehle ssgrenze  Limile i de despose
3.65:3.72 mm 3,8 mm
{01430 148 1) (G150 in.)
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Larghezza scanalatura albere di comando.
Control shaft groove width.

Largeur rainure arbre de commande.
Weite der Antriebswellennute.

Ancho ranura érbol de comando

Standoeed # Stancard Limive max. o vsora /- Max, wear imit
Standard / Sandard / Srandard Lirrite rrax. & usure / Max Verschleissgranze /Lmite mix. de desgaste
&,05+6,15 mm &,20 mm
[0.238+0.242 in.) 10.244 in.}

Revisione carburatore.

lavare accuralamente con benzing ed asciugare con arig compressa fult i compenenli
del carburatore. Pulire accuratamente ulli | gefli 2d i condofti esclusivamente con aria
compressa, non usare mai punte o fill metallicl. Contrallare che la valvola a saracinesca
sia in buone candizioni & che scorra liberamente ne! propric alloggiamento ma senza
gioco eccessive. Controllare che lo spills conico od it pelverizzatore siano in buone
cordizioni, conmollars che i valvola a spills faccia perfetia lenula.

Carburettor overhauling.

Carefully wash with peliol and dry with compressed air components of the carburetior.
Carefully clean all jets and ducts with compressed air only, never use needles or meralic
wires.

Check tha: the gate valve is in good conditions and free 1o slide in its seal, without
axcassive play. Check that the needle jet and the sprayer are in good condiions and
the needle vave is perfecly sealing.

Revision carburateur.

Laver tous ses éléments du carburaleur scigneusament avec de essence ef las essuyer
& I'cir comprimé. Mettoyer tous les giclews &t les canduites seulement avec de ['air
comprimé, sans employer des poines ou du fil métllique. Véritier sila soupape est an
bonnas conditions el glisse librement dans son emolacement, toutefois sons trop de jeu.
Vérilier s o poinie canique ef le pulvérisataur sont en bornes conditions et si la vanne
pointeau est parfaitenent & tenue.

Revision des Vergasers.

Alle Bautelle des Vergasers sorglaltig mit Benzin waschen und mit Drocklutt trocknen.
Alie Ditsen und Kanallaitingan sorgtaltig nur mit Druckluft reinigen; nie Stanlspitzen oder
Dréihte verwendan. Das Schiebervent!] auf enwandbeien Zustond prifer und darcu
achten, daf} s frei und ohne Ubermdssiges Spiel in seiner Aulnchme gleitel. Daraul
achten, daf dic Kegelnadel und der Zerstéuber in gutem Zustand sind; das adelventil
aut partekie Dichtigkeit prifen.

Revisién carburador.

lavar acuragamente con gasolina vy secar con aire comprimido todas los componentes
del carburador. Limpiar ocuadamente todos los chomros y les conducros exclusivamente
con aire comprimido, no usar jamds puntas o hilos matdlicos. Contralar que la véhuis
a compueria esle en busnas condiciones y que cona libremente en el propio
alojamisnic pero sin juego excesive. Controlar que la aguja conica v el pubverizader
ostén on buenas condiciones; controlar que o vavula a aguja haga una pedecta
fension.

0O
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Rif. Denominazione PHBH 28 RD
1 Valvole o gas A5

2 Spillz conica x |19 20 tacca)
3 Getto del minimo A8

4 Galleggiante &5 g

5 Getle massime 148

& Polver 7 alore 266 T

7 Gerte avwviamertc 65

] Vite aria aperta di giri 1

@ Gallo potenza S0
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Ref. Description PHBH 28 RD
1 Gas valve 45
2 MNeadle jer % 19 (2nd notch)
3 dle |et 48
4 Float &5 g
5 Main jet 148
6 Sprayer 2667
7 Idling jef 65
8 Air screw openad of tuins 1
9 Pawer jef Q0
Réf. Description PHBH 28 RD
1 Soupape gaz 45
2 Poinfeau conique x 19 [2éme encoche)
3 Giclzur du ralenti 48
4 Flotteur o5 g
5 Gicleur principal 148
6 Vaporisateur 2657
7 Gicleur &5
8 Yis air ouverte de 1
9 et puissance Q0
Bez. Benennung PHBH 28 RD
1 Gasvertil 45
2 Kegslnadel x 19 (2. Kerbe)
3 Leerlaukdiise 48
4 Schwimmer 6,5 gr.
5 Hauptdtise 148
6 Finsarilzdiise 266T
7 Vergaserduse 65
8 Lufischraube 1
9 Leistungsdse <0
Ref. Denominacién PHBH 28 RD
1 Yavula de mariposa 45
2 Agujo conica x 19 [2a muesco)
3 Chicla def relenti 48
4 Flotador 5.5 g,
5 Chiclé méaxime 148
6 Pulvarizadar 20667
7 Chiclé puesta en marcha &5
8 Tomillo gire abiera de revoluciones I
9 Chiclé armanque o0

G.26
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REGOLAZIONE

a) - Minimo

et regolozione del minimo deve essere sempra eseguits o metore caldo svitandola vite
1egolazione valvola (al sino ad oltener un regime pivtlosto elevato. Awilare o svitare
poi la vite regelazione aria (b) sne od otenere la rotazione del motore pio regolare
sossibile. Sviare quindi progressivamente la vite {a) sino a raggiungere il egime di
minime dasiderato.

b} - Funzionamento intermedio

Dalla posizicne di minimo o circa 1/5 di aperura della valvola gas, nel case occona
variare il fitelo della miscela, si dovia montare una valvola con lo scarico anteriore &
misua inlericre per arricchire o di misura superiore per smagrire.

Do citca 1/5 a 4/5 di agerture della valvele gas, la miscela & princica rente tarata
delo spilla conice montate sulle vaivola stessa ed ancorato da un fermaglio in una
seanatorura imemedia. In caso di necessita di variozione del tilolo delle miscela,
occorrerd abbassare lo spillo conico per smagrire ed alzarle per arricchire, variande
e 1acea di fissaggio.

¢) - Massimo

Ne' funzionamento ol massimo, o carburazions & essenzialmente regs ata dal gette
MOssimo, quindi in casc di necessila di ritocee di rcgok}zionei occorrerd mortare un
getto massimo di misura superiore pes arricchire ed uno di misura inferiore per smagrire
il litole della miscela.

d) - Livellatura

Accanarsiche il galleggionte sia del peso stobilile ad indicato sulle stesso, non presenti
aleuna deformazicae e oot libaramente sul sua pema. Tenere il corpe carburatore
nella posizione ndicala in modo che 1l bilanciere sic a eggeio cantatio con lo spilio
& lo spille slesso conla sede. Inqueste condizioni confiollare che i due semi galleggianti
siano, rispello al pianc del corpo, alla quote prescrilia.

ADJUSTMENT

a) - Idiing

The idling ad usiment is to be carried out when engine is warmed up by loasening vave
adjustrent scraw (o} unil o quite high speed is reachad. lithier ar unscrew the air
adjustmont screw {b) until the uimast -egular engine rotation is achieved. Unsciew the
scraw [al litle by [le until he idlirg revolirions numbers is attzired.

b} - Intermediate operation

From the idling lo 1/5 approx. o the throfle vaive whenaver the mixture strenght is 1o
be changed, avalve is fo be filled with a smaller front exhaust to enrich, sp. greater
for o mixture leaning From 1/5 to 475 of the throtle cpening, the valve is mainly
metered by he conical needls fited on the valve ard clamped in an infermediate
groove. Were the mixture siienghl lo be changed, then the conicol reedle is to be
lowared for mixiue leaning rsp. lited up for envichment, while varying the fixing neich

H 24,5235 mm[0.96:0.92 in]
¢} - Full-power
Curing full power running, e lue sapply is generally metered oy the fullcower jel.
Henee, fthe adiusiment is o be carrected, fit a greater ulbpower jot to enrich, a smaller
one to gel mixlure sirength leaning.

d) - Levelling

Make sur thathe flear has the proper weight as slaled en i, is notwerped and reates
freely an ts pin. 1 lold the carburcttor bady in the ircicoled position so that the rocker
arm gels in sligh louch with the necele, and the needls with *he seat. Inthis condilions,
make sure mat the two halrfloats are at the reguired height as to the body level.

[ Gt
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REVISION MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG

REGLAGE

a) - Ralenti

le réglage du minimum dait &tre toujours efféctué le moleur chaud en dévissant la vis
réglage soupape (a) jusqu's obtenir un régime plutdt élevé.

Visser ou dévisser ensuite e vis réglage air (b} jusqu'a obtenir la rotation la plus reguliere
possible du moteur,

Dévisser donc progressivement la vis (o) jusqu’a alleindre le régime de rafenti désird.

b) - Fonctionnement intermédiaire

De lo position de minimum ¢& environ 1/5 d'cuverture de la scupape gaz, au cas gu'il
soit ndcessaire de changer e tike du mélange, on devra monter ure soupape avec
décharge avant de mesure inféieure pour endichir ou de mesure supérisure pour
amaigrir.

D'enviton /5 a4/5 d'owverure de la soupape gaz, le mélange est principalement
calibré par 'épingle conigue menlé surlo méme soupape et ancrée par une pince dans
une rainure intérmediaire.

En cas de necessité de changer le tire du mélange, il foudra baisser ['épingle conique
pour amaigrit et le soulever pour enrichir, en variant 'encoche de lfixage.

¢} - Maximum

Pendant e fonctionnement au maximum, la cartburation es esenticllemert reglée par le
giclaur du maximum, donc en cas de necessité de changement de réglage, il faudra
menter un gicleur maximum de masurc supérieure pour entichir, et de masure inférieura
pour amaigrir le fie du mélange.

d} - Nivelage

S'assurer que le poids du flotteur corresponde & celui indiqué sur le floticur méme.
le flotteur ne doit pas étre déformé et doit tourner librement sur son axe. Maintenir
I'snsemble carburateur sur e position indiqués de fagon & ce que le balancier touche
legerement le pointeau et que ce demier tauche légérement le logement. Dans ces
condilicns, s"assurer que les deux demiflotlieurs solent, par rapportalo partie supérisure
de I'ensemble, & la cote indiquée.

EINSTELLUNG

a) - Langsamlauf

Die Eintegulisrung fir langsamlauf immer bei warmen Mator wic folgr ausfihren: die
Ventileinstellschiaube {a) bis zur Erreichung einer hoheren Drehzahl 1Gsen.

Die Lufteinsiellschraube [b) einbaw. ausschrauben, bis wann die muoglichst regulare
otordrehung erreicht wird. Die Schraube (o] allméhlich ausschrauben, bis wann die
gewiinschte Langsamlauf Drehzahl errecht wird.

b} - Zwischenbetrieb

Von der Langsamlaufstellung bis 1/5 Oeffnung der Drossel, falls die Starke des
Cemischas zu aendern isl, eine Drossal mit klainerer vorderer Auspuftsafinung zur
Uehedettung, bzw grésserer zum mageren Gemisch einbaven.

Von ca. 1/4 bis 475 Drosseléfnung ist das Gemisch von der Kegelnadel meisiens
geeicht, die sich auf der Drassel befindet urd durch eine Klammer in einer mittleren Rille
kefestigl isf.

Fal's die Gemischstarke 7u verandem ist, die Kegelnadel zur Verarmung nach unten
sinken bzw zur Ueberfettung hochheben, und gleichzeitig die Belestigungsraste
veranden.

<) - Volleishung .

Beim Volleistungbetrieb ist die Vergasung bei der maximaldiise einreguliert.

Falls die Finrequlierung zu veréindern ist, eine grdssere Maximaldisse 7ur Verarmung
einbauen.

d) - Ausrichten

Sichvergewissern, dal der Schwimmer das festgelegte und angegebene Gewicht hat,
daf} er keine Verformungen aufweist und sich frei am Bolzen dreht. Den Vergaserkarper
wie angegeben so positionieren, daf der Kipphebel die Nadel brw die Nadel den
Sitz leicht berihit. Unter diesen Bedingungen kontrcliieren, cb die beiden
Schwimmerrichtungen gegeniiber der Kiirperebena das vargeschricbene Mal aufweisen.

G.28
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a} - Minimo

Hl ajuste del minimo debe siempre ser clectuado con el motor caliente, destomillando
el tomille de regulacien valvula (a) haska obtenar un régimen bostonle elevado.
Atomillar o desterniliar pues 2l tomille de regulacion aire [b) hasta obtener el cjuste de
la rotacién del mator. Destornillar pues progresivamente el tamillo {a) haste obtener ¢f
régimen del minimo pedido.

b} - Funcionamiento intermedio

De lo posician de minimao a aproximadamente 1/5 de apariura de la valvula gos, en
el caso en que nago laka variar la riquezo de la mezcla, serd necesario mentor un
véilvula con una descarga delantera de medide inferior para enriguecer o de madide
supericr para enflaquecer.

De aproximadamente 1/5 a 4/5 de apertura de la valula gas, lo mezdla viers
principelmente calibrada por el punzén canico montade sobre la misma valula y
fitada por un broche en una anura inlermedia. Fn caso de necasidad de veriacian de
rigueza de la mescla, serd necesario bajar el punzén cénica para enflaguecer y
levantarle para enriquecer, variande la muesca de fijacian.

c} - Maximo

Fn el funcionamiento al méxime, la cartburacién es principolmente ajuslada por un
chora méximo, pues en caso de necesidad de vaniacion de ajuste sed necesario
mortar L choro méx'me de medida superior para enriquacery un chorro de medida
inferior para enflaquecer la riqueza de la mezcla.

d) - Niveladura,

Compratar que el llolante sea del peso astabecido e indicade sobre si mismo, no
presenie alguna deformacion y rate libremerte sobre su cje. Tener el cuerpo del
carburador en ia pasicién indicada en mede que el balancin este o ligero contacto
con la agujo v la aguja misma con la sede. En esia condicion controlar que los des
servidos flotantes astén, respecia al plano del cuerpo, a lo ruada prescrita.

H 245:235 mm [0.56:0.92 in)
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uso

Avviamento

Lavviamenlc a motore freddo si deve eseguire con valvola gas chivse ed aprendo lo
valola avwiamento o mezzo della levetta (c) che deve essere poriaic in posizione
verlicale. Mel casa 11 comando awiamento sia a distanza {cove), occanerd oprire
completamente il comande disposto sul motocicla. Alemperalura ambiente non molto
bassa, tenere leggamante aperta anche lo valvola gas. Non appena il motore avrd
raggiunte la temperatura normale di funzionamenlo, chivdere o valvola awiamenta,
paiche 'arricchimente provecato, distuiberebbe il funzionamenta regalare del motore.

MANUTENZIONE

Per manteners sempre il carburatore in oliime condizioni di lunzionamento cccorre
afenersi alle seguenti norme:

- Pulire il zarburatore smontadelo, lavandole e soffiando ulli compenenti, compress
il corpo, specialmente nelle canalizzazioni & pari colibrate.

Controllare la perfetta efficienza di luili i companenti ed in parficolar mode lo spille
conico, il polverizzaiore e lo spillo chivsura benzina che nen devonc presentare
cvidenti segni di usura nonche del galleggiants che dovia essers del pesaindicato sulle
stesso; prima del rimontaggio assicurarsi inolire della perfetio tenuta dello spillo
chivsura bensina sulla sua sede.

— Rimontare 1l carburatare sostituendo i particolari eventualmente vsurati con altrl nuavi
ed criginali.

USAGE

Start

The skarling with cold engine is to be performed with throffie closed ard opening The
start valve by means of lever [¢] 1o be positionad vertically.

in case of remote contral [cable) relevant cantral located an the motorcycle is to be fully
opened. At a not oo low ambienl lemperature, keep slightly open the throtle too.
As soon as the normal aperating temperature of the engine is reached, the stort volve
is fo be closed up, as the enriched mixture as obiained would tauble the regular engine
unning.

MAINTENANCE

To keep lhe carburetor in the best working canditions, keep strictly o the following rules:
— cleanthe carburetor affer removing i, wash and blow girjets into all of its components
and into the body 1o, with special care for the ducts or sef up parls.

Check for perlect efficiency all the carburetor components particularly the spray
nazzle, the conical needle and the gascline needie valve: no wear signs, are allowed.
Check the foat, which must weight as indicated thereon. Before fitling it again, be sure
that the gasoline needle valve is perfecily tight in its seat.

— Refit cerburator ond change the wom out parts with new ariginal ones.

OO
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USAGE
Démarrage

le démarrage & moteur froid se doit éffectuer avec soupope goz fermée en cuviant la seupape démarrage aves l'aide d'un levier [c) qui doi
étre foujours porté en position vedicale.,

Au cas le commande démarroge soit & distance {cable), il faudra ouvrir Comp|élemenl la commande située sur le mofocycle‘

A tempéraiure ambiance pos trop basse, tenir un peu auverte méme la soupaps gaz.

Aussitét que le moteur aura atte lermer la soupape démarrage, puisque I'enrichissement provoqué,
dérangerait le fonctionnemerit -égulier du mateur

ENTRETIEN
Pour maintenir toujours e carburatesr conditions excellentes de fonctionnement il faut suivre los suivantes régles:
— Nettoyer le carburateur on lo démortant, e levant et en soulllant lous les composanis, y compris le comps, spéciaiement darns les caralisations
et parties calibrées,

Veérifier lo pardeite efficience de tous les compasan's te

érisatour et I'epirgle fermeture essence qui

en oulre de o pailaite élancheité de & S55eMCE SUT SON $I8ge.
eur en remplageant évenluellement les particuligres usurés avec des autres nouveoux et d'origine.

ANWENDUNG
Bei
aedlliner wird.

Falts cos Anlassen durch Fernsleustungsseil geschieht, ist der am Motorrad cingebeaute Antrick wolliommen 7u &ffnet.
Bei einer nich: 7u nie '
& als die Nomalbatieblemperatur sreicht wird, ist das Anlassventil zu schliessen, da die erzeugte Uebertettung, den reguldren Betrieb des
Maotors stéran kénne,

. indem das Anassventil [durch Hebelchen {c] in der vertikalen Stedung)

WARTUNG

Zu den Optmalbetriebshbedingungen des Vargasers sind die folgenden Verschrifie 7u beachtan:

- Den Vergaser abbouen, waschen und scrglaltigst reinigen. Alle Sestandteile, Kérper engeschiossen, vor allem die Leilungen und die geeichten
Teile, enc'osen.

=, allem die Kegelnadel, den Versduber und die Benzinschliessnadel, die keine
Verschleisspuren zeigan clifen, nachpriten. Das Gewicht des Schwimmers muld wie daraul angegeben lauten. Vor derr Wiedereinbay muf
man die Benzinschliessnadsl in ihiem Sitz auf perfekte Dichtigkei: nachpriifen.

— Den Vergaser wieder einbauer und die eventugll verschlisssenen lcile durch neue Originclieile ersstran.

uso

Arranque

~larranque cor el molor o fiene que ser efectuade con la valvula del gas cerrada v abrendo o vélvula de arranque por medio de la palonca
(c) que debe siluarse en pocision vertical. En ai case en gue el mande aranque sea a distancia [cable), seré necesario abrir complefamente
una tempesralura cmbiente no muy baja, mankener suavements abiarta también la valvaia gas. Cuando
'n(ﬂol o\conce lo temperoua normm\ de furcionamiene, canar la valula arangue, va que ol erriquecimicnts sbienide pedria dafior &l
[unc'onurvw‘ento normal del moter.

MANTENIMIENTO

Para mantenar siempre el carburader en cordiciones Gptimas de funcionamieno, hay que obrar como indicade o continuacian:

= limpiar &' carbarador desmontandelo, lavérdsle y soplande tadas los componertes, inclusa ta envolutra, en particaior en las renuras y en las
partes caliorados,

- Contralar la peifecio eficiencia de tooes las mmpnnpn‘es y er paricular del punzén conico. Contiolar pues que el pulverizador v el punzén
cie ciene gosolina no presenton evidertes sefiales de desgasie y que el flotader tenga of posa establecide sobre 2l mismo; antes del remertaje,
asegurarse ofros! de la perfecia estangueidad del punsén de cierre gasolina en su asianto.

= Yolver a montor el carburador sustituyendo los particulares eventualmente desgastadas con ofras nuevos v originales.
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Fattore di correzione del getto del massimo.

| getlo del massimo nfluenza in modo determinante la carburazione e quindi la reso gererale del motore. Fattor climatici come lo temperatura
esterna e l'allitudine influenzano nolavolmente | comportaments delle miscela criccbenzina all inlemo del carpuratore. £ pertanto necassaric
modificare il dimensicnamente del getto originale, desumendo il fattore di correzione dal grafice a fioncs riporiale.

ESEMPIO:

In presenza di una lemperatura asterna di 25°C e ad un'clitludine di 100G m si offiene un fattore di correzione di 0,94, Pertanto | getio del
massimo da montare in sostituzione di quello criginale {148) sara: 148x0,94=139.

Correction factor of the main jet.

The main jet considerably affects carburetion, hence the general performance ol the engine. Ciimatic factars, such as the culdoor temperature
and the aliitude, highly affect the behaviour of the airgaseline mixture inside the carburetion. I is therefore necessary to change the size of ke
ariginal jet according to the conection factor shawn in the diagram on the left.

EXAMPLE:

Wilh & 77°F outdeor temparature and 39,37 in. dlfifude, a conection laclor of 0.94 is obtained. Therefore the main et 1o be assembled in
replacement of the ariginal one (148) shall be: 148 x 0.94 = 139

Facteur de correction du gicleur de reprise.

le gicleur de reprise a une influence déterminante sur la carburation et donc sur le rendement global du moteur. Les facteurs climaliques fels que
o tempéraure ef Ialtiude influent considérablement sur le mélange airessence & Vinlérieur du carburateur. || esl aone nécessaire de modifier le
dimensicnnement du gicleur original en déduisant e facteur de correction & parft du graphigue cicontie.

EXEMPLE:

Avec une femaérature extérieure de 25°C, & une aliitude de 1000 m, on obtient un facteur de correction égal a 0.94. Par conséquen, il faut
installer un jet de maximum & la place de celui original [148] corespondani &: 148 x 0.94 = 139,

Umrechnungsfaktor der Vollastdiise.

Die Vollastdise hat entscheidenden Einfluf auf die Vergasung und folglich aut die generelle Marorlastung. Auers Fakioren, wie Aufenlemperatur
und Hohe, beeinflussen daos Verhalten des Benzirduftgemisches im Inneren des Vergasers erheblich. Daher ist es notwendig, dalb man die
Abmessungen der Originalvallastdiise @ndert, wobei man den Umrechnurgsfaktcr nach der seiflich angelihrien Graphik errechnes.

BEISPIEL:

Bei siner Auenlemperatur von 25°C und einer Hohe von 1000 m erhli man einen Umrechnungsfaklor von 0,94, Ls muf daher felgende
Vollastdiise anstelle der Criginalvollastdiise {1 48} angebracht werden: 148 x 0,94 = 139

Factor de correccion del tiro del maximo,

Fl tiro del maximo infuencia en modo determinante la carburacién por lo cual el rendimiento general del moior. Factores climaticos come la
temperatura exierna vy lo alitud influencian noteblemente el comporiomiento de la mezcla aire-gasolina al inferme del cartburader. Es oor lo tante
necssaric modilicar el dimensionamiente del lanzo original, infiiendo el foctor de comecciéon del grolice ol lado reportade.

EIEMPLO:

En presencia de una temperatura externa de 25°C y a una allura de 1000m se obtiene un factor de coneccion de 0,94, Por o tanlo el choro
del maximo de montar en sustitucion del original {148} sera: 148 x 00,24 = 139,

Temperatura ! Ternperalure | Température ! Temperatur | Temperalura

Altitudine / Alrfrude
Altilude / HOhe / Altura

40 1

20 +

i i 1 1 L
0.84 0.86 0.88 0.80 0.92 .94 .96 Q.98 1.00 1.02 1.04

Fattore di correzione / Correction factor
Facteur de correction / Korreklionisfaktor / Factor de carreccién

T

G.32 Parl. N. 68543 (10-90)



REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

Raccordo di aspirazione.
Controllare che il raccordo di aspirazione nen sia usurato o danneggiate. In caso
confrario, soslituirlo.

Suction coupling.
Check that the suciion coupling is not worn oul or demaged. If necessary, replace 1.

Raccord d'aspiration.
Contrdler que le raccord d'aspiration re scit ni usé, ai endemmagé. Dans le cas
confraire, lo changer.

Sauvganschluss.
Den Sauganschluss aut Verschleiss oder Beschaedigungen pruefen. Gegebenenfalls
arselsen.

Empalme de aspiracion.
Coniralar que ol empalme de aspiracién no esié desgastado o roto. Si ast luese,
sustituirle.

Valvola a lamelle.

Verificare che le lamelle nen presentino tracce di usura o otture.

In caso contrario sostituire le lamealle e le piastrine di fermo corsa lamelle. In fase di
rimentaggic dei particolar applicare “Lactite” sulle viti

Blade valve.

Check thal the blades are not womn or broken.

If not, replace the blades and the blade stroke stop plates. During details reassembly,
apply “Loclile” on the screws.

Soupape @ lamelles.

Véritier gque les lamelles ne soient pas usurées ou cassées.

Fr cas contiaire, remplacer les lamelles et les ploguettes d'anét course lamelles.
Pendant le rémaontage des détails, appliquer du”loctie” sur les vis.

Lamellenventil,

Machprisfen, dass die lamellen weder Verschleiss noch Briche aubweiser. Sonst muss
man dis Llamellen und die Platichen zum Lomellenstopp ersetzen. Wabrerd des
Wiederrusammenbaues der Detaile, wird man auf die Schravben “loctite” aufragen,

Vélvula de aletas.

Verificar aue las alelas no presenten frozas de desgasie o rotura.

Fn coso contrario susiituir las alatas v les plocas de fnal de carera de las aletas.
Cuando se vuelvan a montar las piezas aplicar “Loctire” en los tomillos.

12
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N~ Valvola di scarico.
. y’/fd Ogni 5000 chilomeli procadere alla pulizia della valvola vlilizzande una spazzele
per candele oppure un piano di riscontre con carta vetrata su cul pulirs le superfici
7@ piane. Hiettuare la sostituzione ogni 10.000 Km.

Non utilizzare raschiefti o punte che potrebbero danneggiare le superfici
\ esterne della valvola pregivdicandone la tenuta sul cilindro.

Exhaust valve.
Every 3100 ml. dean the valve using  plug brush or a shiiker plate with sand paper
o clean the flat sufaces. Replace the valve every 6,200 ml.

Do not use scrapers or points which could damage the cuter surfaces of the
valve thus jeopar dizing its tighiness on the cylinder.

Soupape d'échappement.

Piocéder au netloyage de la soupape tous les 5000 kms, en utilisant soit une brosse
pour bougie, soit un marbre de papier abrasif pour le netioyage des surfaces planes.
Remplacer lo soupape tous los 10.000 Km.

Ne pas utiliser de racloirs ou de pointes qui pourraient endommager les
surfaces externes de la soupape, et compromettre la tenue sur le cylindre.

Auslassventil.

Das Ventil alle 5000 Kilometer reinigen, hierzu eine Zuendkerzenbuerste ader eine
Abrichtelatie mit Sandpapier, zur Reinigung der glatten Cherlaschen, verwenden. Das
Ventil alle 10.000 km auswechseln.

Keine Schabeisen oder spitze Gegenstaende verwenden, die die Aussenseiten
des Ventils beschaedigen koennten, und so den Halt auf dem Zylinder bee-
introechtigen.

Valvula de escape.
Cada 5000 Km _limpiar la vélula stilizando un cepillo para bujios o papel de lijo para
limpiar los superficies planas. Etectuar la sustitucion cada 10.000 Kms.

No utilizar rascadores o puntas que podrian estropear las superficies
exteriores de ko vélvula perjudicando la sujecion en el cilindro.

0000
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Norme generall ..o H.5

Rimontaggio albero motore ... H6

Rimontaggio organi del cambio ... H.7

Rimontaggio frizione ... H.14
Rimontaggio gruppo pistonecilindrortesia ... H.15
Rimontaggio valvela sul ciiindre ... H.17
Registro fine corsa valvola ... H.18
Rimontaggio testa ... H.20
Messa in fase confralbero di ethbno ................. H.21
Rimontaggio coperchio frizione ... ETERUTVRTUTRN H.23

O

RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE REASSEMBLY

General direChions ... H.5

Reassembly of the drive shaft ... H.6

Reassembly of gear numbers ............... IUUTUR H.7

Clutch reassembly ... H.i4
Reassembly of the pistoncylinderhead unit.......... H15
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Norme generali.

Per il rimontaggio esequire in senso inverso quanio mostrato per lo smonlaggio, facendo tuttavia parficolare attenzione olle singole operazion!
che richiamiame specificalamente. Vi ricordiame che guamnizieni, paraalio, fermi metallici, rondelle di tenuta in materiale defarmabile (rame,
alluminio, fibra efe,) e dadi aulekloccant doveanna sempre essere sosliuili.

| cuscinetts sonc stali dimensionati e colcolati per un determinato numero di ore di lavoro.

Cosigliame peranio la sostituziene im particolar modo dei cuscinetti saggett a pit gravese sollecitazioni, anche in considerazione della difficolts
di controlio deila relativa usura.

Quanio sopra viene suggerito in aggiunta ai controlli dimensianali dei singeli componenti, previsti nell'apposile capitole (vedere al parafango

REVISIONE MOTORE").
E importantissime pulire accuratamente tufli | componentl; | cuscinettl o witi gli clii particolar soggeti ad usura dovianno essere lubrilicat con
olic motore, prima del montaggio.

Vifi e dadi dovranns essere bloceali alle coppie di serraggio prescrifte.

General directions.

For a correc! reassembly follow in the adverse sense what shown for dismantling, however paying o special affertion 1o every cperation we
specifically mention. We remind you thar gaskets, cil rings, clamps and sealing washer in deformable material {as copper, aluminium, fibers,
elc.) and selflocking nuls havealways to be rencwed.

Bearings have been studied and drawn for a well determined number of warking haurs.

Cons'dering the dilliculty of assessing bearing wear, itis espacially impartant fo replace bearings on bikas that are used offtroad or in olher extreme
conditions.

What above is suggesied in oddition to the size verification of the single componets, as foreseen in the proper chapter [see paragraph “ENGINE
OVERHAUUMNG").

We emphasize the importance of thoroughly cleaning all components; bearings and all particulars subject to wear have to be lubricated with
engine i, before reassembly. Screws and nuts must be locked at the prescribed torques.

Normes générales.

Pourle rémaniage étfecluer en sens inverse oo qu’cn a mortré pour le démonioge, en laisant attention aux particuliéres opérations qu’on rappelle
ici spéciliguement. On vous roppelle que les gamitures, pareshuile, créts métalliques, rondelles d'élanchéité en matriel déformable {cuivre,
aluminiom, fibre ete,] et écrous aulo-blocants deviont &e foujours rémplacés.

les coussinets on élé dimensionnés et caleulés pour une spécifique nembre d'heures de trovail.

Aussi conseillonsnous de remplacer notamment les roulements qui sont soumis aux contraintes les plus fortes, compie tenu de le difficulté de contrale
de leur usure,

Cerci esl conselllé additionnellement aux conliéles dimensionnées de chaque pigces, prévus dans te spacial chapilre (voir au paragraphe
"REVISIGN MOTELRY,

Il est tréxs important de nelloyer soigneusenent toutes las piéces, les coussinels ef lous les autres particuliers sujects & usure deviont 8ire graissés
avec huile matour, avant le remoniage.

Vis of écrou devront élre b\oqués Qux coup|es de sorrage prescriples.

Allgemeine Vorschrifte,

Zum Zusammenbau des Maotors mufs man in zor ausbau umgekehrter Reithentolge vorgehen. Die von uns spezilisch arwahnten, jeweiligen Arbeiten
sind aber genau zu beachlen. Man darf nie vergessen, dal Dichiungen, Qelabdichtungen, Metallsperungen, Dichischeiben in unformbaram
Verskslolf [Kupfer, Aluminium, Faser usw.) und selbsisichernde Muttern immer auszuwechsaln sind.

Die Lager sind [Ur eine bestimmtc Anzahl Arbeitsslunden bemesst und gerechnet worden,

Wir cmplchlen, die hochbeanspruchten Loger auszuwechseln, da deren Verschlaiss nur schwer Gbergrijtbar ist.

Dies wird ausser der emptohlenan NachmessenKontrollen der einzelnen Bestandieile (siche die jeweiligen Kapiteln im Abschnii “UFBERHOLUNG
DES MCTOR" geraten.

Es ist ausserst wichtig, aile Bestandleile sorgfaltigst zu reinigen; die lager und alle anderen Verschleissteile miissen mit Matordt vor dem Anbau
beschmiert werden.

Schiauben und Muttern bei don vorgeschrisbensn Anziehmementan anziehan.

Normas generales.

Para el remontaje proceder ol sentide inverse al mosirado para ei desmontaje, haciendo todavia particular atencién a las sencillas operaciones
que seficlamos especificadamente. les recordamos que empacuras, parcaceite, para metdlicos; arandelas de presidn en material deformable
[cobre, aluminio, fibra, efe.) y tuercas autoblocanies deberdn siempre sustituirse.

Los cojinetes fueron side dimensionados y calculados para un deferminade numera de horas de funcicnamiento.

Aconsejamos porlo tanio, la sustitucién en particular mede de cojinetes sujetos al inds pesado esfuerzo, fambién en consideracian de la dificultad
de contral del respectiva desgaste.

Cuan'e arriba viene sugerido se agregan los controles dimensionales de los simples campenentes, previsios en el respeciivo capilulo fver el
paragrato "REVISION MOTOR").

Es impertantisimo limpiar acuradamente iodes los componentes; cojinetes y todos los afras particulares sujelos o desgaste deberdn ser lubricados
con aceite mator, antes del monlaje.

Tomillos y luercas deberan ser blocados a las parejos de presion prescrita.

I
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Rimontaggio albero motore,

Peril imontaggio dell'albero matore sul semicarler destio usare atfrezzo cod. 33047,
Quadlora non sia state fatta durante o SMONIaEYIo, & Necessano rNmuovere la piastring
di fermo del paraclio svitando la vite di fissaggio (guando si rimonta bloccare con
"lactite”). Solo in queste cordizieni 'atrezzo peird appaggiare s una superticie piana
e s possibile installare 'albero motore cometiamente in sede.

u Prima di eseguire I'introduzione lubrificare con olio motore le superfici di
contatto.

Reassembly of the drive shaft.

To reassemble the drive shaft on the R.H. helfcrankease use tool code 33047 11 his
has not been dane during the disassembly, it is necassary to remove the oil seal skop
plate by unlocsing the fastening screw [when il is reassembled lock it with “lactite”]. 'n
this condition only, the ool can fay on a llat surtace end it shall be possibile to properly
install the drive shaft inle ils sear,

n Before inserting it, lubricate the contact surfaces with engine oil.

Montage de I'arbre moteur,

Pour remonter |'arbre moteur sur le demicarter, utiliser I'cutil 1ef. 33047 . Dans e cos
ou celd n'aurall pas &€ falt pendant -a onase de démoniage, enlever o plagueils
d'arél du parehuile en dévissant la vis de fixation [lo bloquer avec la “loclite” pour lo
rematire en place]. Seulement dans cas condilions, “outil pourra s'appuyer sur une
surtace plane et il sera alors passible d'insalier correctemert Iarbre moteur dans son
logement.

n Graisser les surfaces de contact avec de I'huile moteur, avant Fintroduction.

Zusammenbau der Antriebswelle.

Fucr den Finbau der Triebwelle in die rechte Gehaeusehaclfte das Werkzeug Kennnr.
33047 verwender. Folls beir Ausbau das ! lalteplaetichen der Oelabdichiung nichi
abgenommen wurde, sollte dies nunmehr geschehen, hisrau die Klemmschiaube
apschrauben [beim Einbau mit “lactite” sichern]. Nur unler diesen Bedingungen kann
das Werkeeug aul einer glatten Oberflacche aufliegen und kann die Triebwelle
fachgerecht in hren Sitz eingebaudt werden.

n Vor dem Einbay, die Kontaktflaeche mit Motorenoel schmieren,

Montaje del cigiieral.

Para montar el ciglofial on el semicérler derecho usar la neramienta céd. 330475
ne se hubiese hacho duranle el desmontaje, es nccesario quitar la ploca de la chape
de retencion del wecile desalemillande el tomillo fouando se voelve a montar bloquear
con “loctile’]. Sole en estos condiciones la herramienia podid epoyarse en ung
syoericie plana y serd posible instalar el cigiefial corecaments en su asiento,

Antes de introducirlo lubricar con aceite de motor las superficies de
contacto.

O 0 O
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Rimontaggio organi del cambio, - w i

Inserire nel semicarter destro cantfemporaneamenle albero primario e secondario del S, S "

combio, con | rasamenti originali; per un conetio funzicnamento del cambio verificare 57 = SN 77| R %

le quoie di controllo indicate nelle figure. M ‘W ///////
r

Reassembly of gear numbers. _ - -

Inserintc the R.H. cronkeose both primary and secondary shafts of gearbox, atthe samea
time, with their ariginal tiust washers; for a correct gearbox operalion, check the
inspeclion quotes as shown in Higures, 26.9.26.6
(3.035+1.047)

Remontage organes de transmission,
Mette dans le demicarter droit en méme temps I'arbre primaire et secandaire de la @
hofte, avec les calages eriginaux; pour un conect fonctionnemeant de o boite vérifier
les cétes de conhidle indiquées dans les figures.

72,44+73.1 (2.851.2.978})

82,2+82,86 (J3.206-3.262)

Albero primario

Wiedereinbau der Getriebeelemente.

Im rechten Halbcarter die Haupt una die Nabenwellen gleichzeitig, sam-
Criginalpasscheiben posilionieren.

Zum korrskien Befrieb der Schattung dienen die Prilhwene aul den Abbildungen.

Montaje de los érganos del cambio.

Infroducir en e semicdrter derecho el eje primario vy secundario del cambio
conlempaoréneamente con los separadores orginales; para que el cambio funcione
correclaments verificar los valores de controf indicados en las figuras.

{0.578+D.586!
24.4+25.2
10.96 0+0,9 3 2),
53,74+54,.55(2115+214

63.95.64.4 (2.517-2.535)

{
19 ADDOSSATA ALLA BATTUTA ALBEAQ

Albero secondario @

mm [ in.)

A Alberc primario / Main shaft /' Arore primaire /
Houptwele / Fie primaric.

B A'bero secondario / layshat / Abre secondaire /
\/or|e=q7(=-||P / Fe sprundm o.

C 12 dllineata alla batiuta dell'albere /15t gear al gned
with *he shalt ledge / 16re marche dlignées avec Iz
battont celaiore / 1. Carg. sicd mitdem Welnanschlag
Huchtgerecht /7 1* alircada con ol tope del gje.

AR anan i
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inserire I'albero desmadromice fissandclo con la piastre e 1 rosamenti per o
regelazione del gioce. Mettere 'albero desmodromice |31 in posizione di folle tacca
per indicaiore spia folle in ali).

Inserire le forcelle |2) cambic nelle sadi sugli ingrercgg’ innesiara © noftaling di
comando forcalle nelle relative sedi sull albero desmadiomico.

Martare dai laio astermo del semicarter 1 pern {1} di scorrimento foreelle {guello pid
lungo deve essere mortato in corrispondanza delle forcelle diinnesto 1o-da ¢ 2a-3al.
Posizionare la guamizione fra | semicarler applicando del sigillante, verificare |
posizionamenic delle bussole o centraggio.

Ricordaisi di inserire sul lata sinistro, ta albero molors & cuscinatto, lapposila rondells
di rasamento; richiudare quind  due semicarter contrallande il conetio posizionamento
della guam'ziona.

Insert ihe positive shaft and fix itwiik the plale and the play adjusting washers. Arange
postive shaft [3) to neutral position (the neutral indicater notch is up).

Insen gear forks {2) in their seals on Ihe gears; cornect tig fork conlral pewls in their
relevant seals on the positive shalft.

Maunt fork sliding pins (1] lrom the hal-erankease outer sice (the longer pin shoulc be
movnled in comespendence of the foiks 1e-da and 2a-3al.

Arange the gaskel between the halbcrarkeases us ng @ sealant. Check the arangement
of the centering busnes.

Do not forget fe fit the suiiable shimmm ng washer on the _H. side, botween the drive
shaft and e bearing: close the two half-crankeases checking the comect amangemen®
of the gasket,

Introduire 'arbre desmadremigae en e fixan avec 1o plaque of las rondelles d'é@paisseur
pour e réglage de jev. Methe I'arbre desradromigue {3} en position de point morl
frepére pour indicateur emoin de poinl morl en haut),

insérer lo fourche [2] de boite de vilesses dans les logements sur les engrenages;
enclencher los cliguers de commande de la fourche aons leur logement sur l'arbre
desmadromicue.

Menter, por @ colé exiérieur du demicarter, les axes [ 1] de coulissemant des fouiches
imanter o plus long des axes au niveau des fourcheties d'embrayage [ 1&reA¢ et Znde-
3él,

Pasilicnner la garriture enfre las demi<arters et appiguer un scellement 2lanchs; vérifier
lo casiticnnemrent des douilles de cantrage.

Se rappeler dintraduire sur le cété gauche, enire ['arbre meteur el le roaemert, la
rondelle d'epaisseur; refermsr les deux demicarters en contrélant e positionnement de
la gamiture.

Die zwangloedfige Welle einfuegen und mit des Plane und den Zwischenlegscheiben
fuer die Spieleinstellung sichem. Die mwanglaedfige Welle (3] in leerdaubsiellung
tringen [die Kerbe fuer den leerlaulanzeiger rach oben).

Die Schaligabeln (2} in thre Sitze auf den Zahnraedem einfuagen; die Gabelsteverklinken
in ihre Sitze auf der swanglaedfigen Welle einrasten,

Die Gabelgleil-apfer (1] von der Aufenseite der Verkleidungshélte her einbauen [der
léingste muf in Ubereinstimmung mit den Schaligabeln larda und Za-3a angebracht
werden).

Die Dichiung mit Dichtungsmasse zwischen die Gehacusehaelfien positonieren; die
Stellurg der Zentierbuchsen veberpruaten.

Micht vargassen, die vorgesehene Urterlogscheibe auf der linken Seite: zwischen
Antrisbswelle und Lager einzuluegen; danach die zwei Gehasusehaeltten schliessen
und dabei dic richtige Stellung der Dichiung pructen.

nserir el abol desmodrémica fijandele con la lamina v los raspaduras para la regulacién del ivega. Colocor el eje desmadrémico (3] en posicion
foja [surce por indicador verificador flojo en alio)

Inscrit la horquilla 12 cambio en la seda de los engranaies: acoplarlos sequros de comande horguilla enla relativa sillo ael arbol desmodromice.
Mortar del lade externo del semicarter los ejes (1] de deslizamicnto horguille fagual mas largo debe ser montado en correspondencia de la
horquilla de empalme Taday 20-30]

Fosicionar la empacadura entre los semicarter aplicando ol sellante, veriticar la posician del calibre do contrade.

Recordarse de inseriren el lado quierde, ertre eie motory cojinete, la respectiva arendeio de sasamiento; encerrar los dos semicarter controando
o corracta pasicion de o empacadura.

00
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ATTENZIONE - In caso di imperfelia tenute della guarnizione si potranna vorificare le seguenti anemalie di funzionamento:

Passaggio di aria con conseguente smagrimenio dello miscela e probabife grippaggio dal molore.

Passaggio ci clio dal vano cambio af vano albero motore; auasto poirebbe partare a rapido cansumo del lubrificante con surriscaldamento e
grippaggic del cambio skesso.

Durante la chiusura dei semicarler verfficare 1l perfetto allineamento ¢ la pasizione degli stess:.

Verificare che ["albero motore e gli alberi del cambio rusting liberamente [con cambio in folle).

Nel caso che lo rofazione degli alberi suddetti non awenisse correliamente, sard oppolune intervenire con colpetti di mazzuola in plastica sugli
alberi per permetiere un coretio assestamanto.

In caso di persislenta iregolarild & appartuna dpriie nuovamente | semicarter.

Dopo le chivsura di semicarter sigillare con panno pulilo la sede di alloggiomento cilindro per evitare la caduta accidentdle di spoicizio o di
corpl eslransi nel vana dell'sloero molore.

BEWARE! - In cuse of imperfect secling of gasket, the following opesating deficiencies may be noficed:

Alr passage with consaquent weakeness of mixiure and possible engine seizure.

Qil leakage frem the gearbox chamber o the crankshaft chamber: this could cause a quick lubricant consumption with everheating and gearbox
seizure

During the hallcrankeases mating, check Ineir perfect alignment and correct positian.

Verify that crankshall and gearbox shafls frecly rotate ineutral position]. In case that rofalion of abeve shafts does nat aceur coneclly, it will be
advisable to stike with o few blows of plastic mallel on these shafts to allow their correct vedding. In case of persistent unevennass, it is advisable
1o cpen the crankeases again,

Alter crankcases mating, close with a clean dloth the cylindar housing in order to aveid the accidental immission of dirt or toreign bodies inside
the crankshaft chamber.

ATTENTION - En cas dimpariaite étanchéite de la gamiture se pourront vérifier les suivantes anomalies de fonctionnement.

Passage o air avec conséauent mélange frop pauvie ef probable grippage du moteur,

Passage d'huile de laboite & vilesse & 'arbre moleur; celuicl pounait porter & ure rapide consommalion du ibrifiant avec surchauffage of grippage
de la méme baite.

Pendant la fermeture des demicarters vérfier le parlait alignement el o position des mémes.

Vérifier que I'arbre moteur et les arbres de la botte fournent ibrement (avec sélécteur au PAA.

Ay cas que la rolation des arbres susdits ne s'éffeciue pas correclement, il sera nécessaire o' interveni avec de pefits coups de maillet en plaslique
sur les arbres, pour permettre un comect fassement.

En cas de persislant irégularite il est nécessaire d'ouvrir de nouveau les demicarters.

Apres la fermeture des demi carters sceller avec un chiffon propre le sigge d'installation cylindre pour éviter le chute accidentelle de salété cu des
carps éhangers dans le siégge de 'arbre.

VORSICHT! - Falls die Dichtigkeit der Dichiung fehlerhalt is;, dann kénnen die folgenden Betiebsunregalmassigreaiten entstehen:
Gemisch-Verarmung beim Luftzufiuss und Motorressen.

Oeldurchfluss vom Getrisberaum zum Motorwellerraum.

Das kénnte zum schnellen Verbiaueh des Schmiermittels mil darous folgender Verhitzung und Fiessen des Getrisbes bringen.

Wenn die Gehdusehallien geschlossen sind, dann muB man sie aul korrekic Stellung und perfokte Ausrichlung prifen.

Sich vergewissem, dab die Treibwelle und die Schaligetrichewellen frei drchen (Schaligetriebe in der leerlaufsteliung)

Falls die obigen Wellen nicht konekt drehen, 2y derer Finstellung mit einem Kunststolfhammer auf die Wellen schlagen.

Bestent aber die Siérung, dann muf man die Gehéuschdélften wiederdfinen.

Nach Schliessung der Gehausehélfien, den Zylindarsitz mit einem sauberen Tuch versicgeln, um zu vermeiden, dass Schmutz oder Fremdkérper
in den Matoriaum fallen.

ATENCION - £r case de presién imperlecia de la empacadura se podran verificar las siguientes anomalias de funcicnamients:

Faso de aire con consecuente enfiaquecimienio oo la mecla y probable agarrclamiente del motar.

Pasa de aceile del nueco cambio ol huaco eje motor; éslo podria levar o un rapido consumo del lubricante con recalentamiznio y agarrotamiento
del cambio misme.

Durante ta cerrada de los semicarter verificar o perfecta alineacién v la posicién de los mismos.

Verificar que el e mofor y los ejes del cambio rueden libremente (con cambio flojl.

En &l caso que o rotacion de los ejes indicados ro se dasarollen correctamenie, serd oportuna inlervenir con gelpacitos de martile de plostico
sobre los ejes para permitir una correcta filacion.

En caso de persistir o iregularidad s oporiune abrir nuevamente los semicarter

Despues del cerrado de los semicarter sellar con paio limpic o sede de alojamiente cilindro para evitar fa caida accidental de sucio o da coerpos
extrafios en el hucco del eje motar.

e
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Rimonltare i salicreli fissaggio folle e fissaggio marce epplicande 'apposito anello
sesger.

Inserire dol lato esterno aal semicarar la molla, la busscla inerna, il rmsamento e
I'albere selettora. Dal late cpposto inserire sulla parte terminale dell albers soprocitato
il paraclio nuovo, o osefta e Manel di arcsto

Remaunt the neutral and gear fixing pawls and apply the suitable snep ring.

Insert, from the ha'l-crankcase ouler side, the spring, the inner bush, the washer and the
selector shaft. From the opposile side, it the naw oil secl, the washer and the stog ring
on e end of the above mentioned shaft.

Remonter & dispositil de fixation de point mor et des vilesses, en insérant le clip
nécessaire.

Irhioduite du coté axerieu du demicaner le ressort, la douille internz, o randelle
d'épaisseur ef l'arbre de sélection. Du cdié opposé, inreduire sor 'extémité de ool
arbre le parehuile neuf, io rondelle ef la bague d'anét.

Die Fallklinker der Leerlaul und Gengbelesigung mit Anbringung des vorgasehanen
Seegeringes sinbauen.

Die Feder, die Irnenbuchse, die Zwischenlegscheibe und die Schalwelle von der
Aussenseite der Gehoeusehaelle her einfuegen. Aul der arceran Seite, die raue
Celabdichiung, die Unrerlegsche’be und den Drahtsprangrng auf das Endstueck der
obengenannten Walle serzon.

Remontar los saltadores fisaie flo'o y fisaje marcha aplicande el respective cnillo
Seeger.

Inserir del lada externa del semicarter al rescte, o calibre inforno, el rasurade y el arbol
selector. Del lado opuesio inserir sobre la parte lerminal del a-bal arriba indicado el
para-acaite nuevo, la arandela y el anille de bioqueo.
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Controllare il gioco delle forcells innesto marce, operando come seguc:

inserire una marcio & controllare che 'albero desmodromico abbic un carto gioco
ossiale; ripetere questa operazione su fufle le singo|e marce,

MNon risconliando gioco surd necassaric intervenire aggiungendo ologlienda rasamenti
softo fa piosting di rilegne dellalbero desmodiomico, dopo aver tolto nuovamente
albere selettere e saltarelll,

e piastrine di rasamento vengono fomite con spessore di mm 0,2 & 0,3

Se, nenestanle tale regelazione, lo mencanzo di gioco assiale persistesse, I'anomalia
patrebbe essere dovuta a:

~ forcella spostomarce piegata (do individuare ed eventuclmente sosfituire]:

~ impertetia disposizione dei rasamenii ai lafi degli alberi cambio,

Check the speed engaging fork play, acting as follows:

engage one gear and check that the desmadromic shoft has a certain end play; repeat
this operation on every single speed.

Mot verifying any play, it will be nocessary to madify by adding or remaving shims under
the retaining plate ot the desmodromic shaft, atter having removed selector shafl and
pawls again.

Shims are supplied with thickress of 6.0079 end 0.012 in.

If in spite of this adjusiment, the end floar lack remains, this deficiency could be duc tor
- nent sliding fork {to be identified and eventually replaced);

— feulty posiion of shims on sides of gearbox shalls.

Vrifier le jou des tourches vitesses, en faisant comme suit
engager une marche et vérifier que I'arbre désmodromique ait un cenain jeu axial;
dpeler cette opération sur *outes les marches.
Mén rélevant pas du jeu il sera nécessaire d'infervenir en gjcaiant ou on levant des
rondelles sous la plague d'arét de 'arbre désmodromique, amés avolr enlevé de
nouveau Farbre sélecteur et les cliquets.
les ploques de calage viennent fourmies avec épaisseur de mm 0,7 el 0,3.
51, malgré tel réglage, on remerque 'absence de jeu axial, l'anomatie pourrert e due
a:
— fourchettes de vitesses plide & individuer et évenruellement remplocer);

imparlaite disposiion des colages aux calés des arbres boile ¢ vitesses.

Die Schaligeneln aut korrekies spiel wie folgt prifen:

ginen Cong einschalten und die swangslaufige Welle auf ein gewisses Spiel
nachprifen. Dasselbe bei jedem Gang wiederholen

Bemerkt man kein Spisl, wird es ndtig, Passcheiben unter die Halteplalle der
awangslaufigen Welle nach enffernung der Siebtrommal urd der Sperrmoken legen
pzw. herquszichen,

Die Sidrke der geliefetten passcheiben betrégt 0,2 bzw 0,3 mm.

Falls rach einer solehen einstellung nach kein Achsspiel vorhanden ist, dann ist die
Ursache dicser Stérung ertweder der Schaltgabel [aussuchen oder eventuel| austavscher!
oder den an Seiten dor Cerriebewsllen angebrachlen Passchelben zuzuschietben,

Conirolar ¢l juego de la horquilla acoplamiente marcha, operando como sigue:
inseri una marcha y contralor que el eje desmodrémico lenga un cierto juege axial;
repetic esla operacién en cada una de las ofras velocidades.

Mo encontrande juege serd necesaric infervenir agregando o quitando raspaduras
baio la lamina de retencién del arbal desmodrémico, después de hober quilado
nuevamente el drbol selecks y saltadores.

los &minas de rasuramiento vienen suplidas con espasores de 0,2 y 0,3,

51, ne obstante tal regulacian, |o falta de juego axial presisie, la anomalia podria ser
debido a:

— horquila quilavelocidad plegada (de individuar y evantualmente sustituir);

— imperfecta disposicién de las rasuradas a los lados de los eies cambio,

{0
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Con opportuno infrodutiore inserire # paraclio nuove sul oo sinistro deli'albera
secondaiio; posizionare I'anello OR nel distanziale ed inserire il distanziale sull'olbero.
Inserire lo rondella di rasamenic e rimentare l'anello di arresto. Inserire il pignone
catena e bleccarlo con vite e 1ondella sull' albero secandario. Inserire | parcolio nuovi
su enfiambi i fali del basamento in conispendenza dell'albero molore. Montare la
relative piastring di ferme bloccardo le viti con “Loctie”.

Montare sul lato dastro dell'albere matore i disanziale & 'anelle OR.

Inserire: nel sequente ordine, sul loto destro dell'albero matare, il primo distanziaie,
I'anello OR, il pignona di camando pompa olie, I seconda distanzicle, la linguetta,
I'ingranaggio frasmissione primario (con la parte cilindrica rivolta verso I'esternc), la
ioselia di fermo e 1 dade. Inserire nella propria sede il rasamento, lingranaggic
comanda pampa, I'albering di rinvio & il secande rmsamento.

Per bloccare I'albero motore quando si esegue il serraggio utilizzare un
apposito supporto e per nessuna ragione inserire perni o lame nella biella.

With the help of ¢ suilable inserling device fit the new oil seal on he LH. side ol the
secondary shall; arrange the Oring on the spacer and fit the spacer on the shal", Fit
the: shimming washer and mount the lock ring. Fil the chain pinion ana lock it with the
screw and washer on the secondary shaft. Fit the new oil seal on both ends of the
cranckase in comespondence of the drive shall. Mount their relevant sop plaies, locking
the screws with “Loctite”.

Maunt the spacer and the O-ing on the matar shaft R.H. shaft.

On the crankshaft BH. side inser in the following order: the first spacer, the OR 1ing.
the: il pump control prion, the secand spacer, the tongue, the primary drive gear (witk
the cylindrical pert tumed oulside], the stop washer and the nut. Insert in the
cenesponding seat the thrust, the pump control gear | the counter shaft and the second
thurst.

n When locking never and by no reasan use pins or blades onto the con. rod,
but only use a special support to block crankshaft.

Au mcyen de 'eutll approprié, infreduire e pare-huile neul sur le cdlé gouche de l'artre
secondaire; positionner 'anneau OR dans 'enfrefoise o infroduire 'enlretoise sur
Varbre. Iniroduire la iondelle de butée et ramontar annaau d'arét. Infreduire le pignon de la chaine et e blocuer a l'aide d'une vis et d'une rondelle
su- 'arbre sacondaire. Insérer e parehuile nauf sur les deux célés du carter en correspondance de l'arbre moteur. Monter les ploguet'es d'arrét
en bloquant les vis avec la “lociile”

Meanler sur e eoté droit de l'arbre motour “entretoise et 'anneau OR,

Sur e eté droit du vilebrequin, insérer dans 'ordie suivant: la premigre enfretoise, la bague OR, le pignon de contréle pompe & huile, lo deuxidme
aniretaise, laclé, I'engrenage de fransmission principale (ovec la partie cylindrique faumée & l'extéricur), la rondelle d'arét etl'éciou. insérer dans
le sicge correspondant: I'épaulemen, I'engrenage de conlrdle de la pompe, l'arbre de renval of le geuxiéme épauiement.

n Pour bloquer I'arbre moteur quand on éHectue le serrage, il faut utiliser un spécial support et pour aucun motif n'insérer des tourillons
ou des lomes dans la bielle.

Mit einem ~wecknaessigen Einfuchrweorkzeug die neve Oelabdichiung auf der linken Seite der Yorgelegewaile sinselzen; den GRing im
Akstandsstueck positionieren und das Abstandssiueck aul die Welle selzen. Die Ausgleichscheibe sinsetzen una den Haltering wieder anbringen.
Das Ritzer cinsaven vnd M Schravbe und Scheibe an der Vorgelegewelle betestigen. Die ncuen Qelabdichtunger aul beide Seilen des
Ku-balgehacuses in Uebereinstimmung mit der Triebwelle einfuegen. Die vorgesehenan Halteplacticher einbaven, und die Schraunen mil "Loclie”
sichern. Aul die rechte Seite der Abtriebswelle, das Abstandsstueck und derr C-Ring maonlierer. _

Aut der rechian Seite der Kurbelwelle was folgt 7usammenbauen: das erste Distanzstiick, cas ORing, das Ritzel 2ur Steverung der Olpumpe, das
zweite Distanzsiick, den Faderkeil, das | lauptantiebréderpaar (mit dem zylindischen Teil nach Aussen), die Haltescheibs und die Mutter. Dann
die Ausgleichscheibe, das Raderpaar zur Steuerung der Pumpe, die Vargelegewelle ura die zweite Ausgleichscheibe einfigen

Zur blockierung der Treibwelle bei der Klemmung muB man die dazugeeignete Stiitze anwenden und keinesfalls Stifte oder Klingen
in die Plevel einfihren.

Con un inlreouctor eporturs intioducir la chapa de retencian del aceite nuevo en el lado izquierdo del eje secundario; colocar ol anilic OF en
el separador & inhoduci esle dllime en el eje. Irserir lo arandela de rasuramicnte y remontar el anillo de parade. Inserir el pinon caderic y o acarle
contamille y arar dela sobre eje secundario Meter 'a chapa de refencian del aceite nueve en ambos lados ae la base en conespondencia con
al ciglicfal. Maontar los reiativas placas da retencion bloqueande los temillos con "octite”.

Montar en el lado derecko del cigiienal el onille separadar y el anillo OR.

Infroducii segan & orden siguente, en el lado dereche del ciguenal, el primer anillo separadaor, el anlle OR, el pifdn de lo bomba del acsite,
& sequndo anillo separador, la lengleta, el engranaje de hansmisién primaria [con la parte cilindrica voelta hacia ol exterior, lo arardelo de
retencior v la tuerca. Infroducn en el propio asicnto ol anillo separader, el engranaje dela bomba, el eje de reenvio y el segurdo anilio separader.

Para bloquear el cigiienal cuando se aprietan las piezas utilizar un soporte y no introducir jumas pernos o aletas en la biela.

o
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Inserire: nel semicarter destro 'albero df comando pompa uequa ,sul quale sard stato
monfata l'ingranaggio di comando e il seeger d'arrasio. Sul lato sinisto moniare
‘anelle OR, il distanziale (lo parte scaricata ¢ la sede del'OR) e la girante {1, Inserire
il dade di bloccaggio e serarlo supportando adeguatamente 'ingranaggio per
impedire allalbero di ruotare. Rimontare o molla e puntaline del folle nella sede
dell'clbero desmodiomico; inserite un anello OR nuovo & rimontars il segnalatore di
falle bloccando con “lociite” le le due viti 12} di fissaggio.

Fit the water pump control shaft on the R.H. halcionkease, on which the control gear
and the stop snap ring should have already been mounted. On the | H. side, mouni
the Crring, the spacer (the part withau! load is the Oring seat). Fit the locking nut and
fighten i1, suitably supperting the geor to prevent the shaft from lrning. Remoont the
spring and the neutral cap in their seat on the positive shaft: fil g new Cring and remount
the neural indicatar lacking the two fastening screws (2) wilh "Loctite”.

Insérer dans le demi-carer dioit I'arbie de commande de o pompe & eau, surlaquelle
seront montés ‘engrenage de commande et le clip d'anét. Sur le cote gouche monter
I'anreau OR, i'entretoise [la partic vidée estlo logement de I'anneou OR et la couronne
mobile (1] Intoduire Féciou de Blocage et le serer en Eloguant I'engrenage de facon
a ce que larbre ne loume pas. Remonler le ressort et la butée de point mort dans e
logement de "arbre desmadromique; insérer un arneau OR neuf ef remonter e emoin
de point mort en bloguant avec la “Locite” les deux vis (2] de fixation.

Die Wasserpumpenstouerwelle, aul der das Steuerzahmiad und der
Seegerdrahisprengring montiert wurden, in die rechic Gehaeusehaelfie sinsetzon. Adt
die linke Seite den ORing, das Abstandsstueck {der Sitz des O-Ringes ist auf der Saite =
mit der Aussparung] und das Abtiebiad [1) montieren. Die Mutier einfihren und ke 1
anziehen. Dabei dos Zahniod festhallen, um eine Drehung der Welle v verhinderm.
Die Feder und den leerllavfauflagestift in ive Sitze auf der rwangloeufigen Welle
soizen; einen neven

ORing einfueger und den leerdaufanzeiger einbaven, die wel Aretierschrauken i2)
mit “Lochite” sichern.

Intraducir en el semi cérer derecho el eje de la bomba del agua, sobre el cual se habra
montada el engranaje de mando y ¢l seeger de retencion. bn el lado izquierdo montar
sl anillo OR, el anillo separador fla parte descargada es el asiento del Ry el rolor
(1) inserir la tuerco de bloqueo y presionarla soportando adecuadamente el engranaje
para impadi ol eje de wiar. Monlar el resorie v lo varilla del engranaie en el asiento
del ejc desmodrdmics; metar un anilio OR nueve y voiver a manlar el seficlador de
punto muerlo blaqueando con “loctite” los dos tormillos de fijocisn 12).

T
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Rimontaggio frizione.

Inserire prowviscriomente ii disco premiliizione nella campana frizione; infilare futti i
dischi nella campana, allernando un disco guarnito [if prime del pacco dove essere
guamnito} a uno liscio. Inserire il mozzo, le malle, il disco di ritegno e bloccare il futio,
alla coppic presarifta, con le sei viti csagonali. A quesio punte inserire sull'albero
primario la 1oseila a fre punte, il distonziale e le due gobbie a wlli

Clutch reassembly.

Provisionally insert the clutch pressute disc in the clutch housing; insert all the plates info
the housingalternating a lined plate ifhe first one of the pack should belined} o o smoath
one. Fit the hub, the springs, the check disc and lock The whole asserbly, af the
recommended torgue, with the six hexagonathead screws. Now fit the thiee-point
washer, the spacer and the two 1oller cages on the main shall.

Montage de I"embrayage.

Insérer provisairement le disque de pression d'embrayage densla cloche d'embrayage:
enfiler tous les disques dans la cloche en allemant un disque gami el un disque lisse
lle pramier de la série doit dire gami]. Insérer le moyeu, le disque de relenue etbloguer
le toul au couple prescrit, au moyen des six vis exagonales. Ace point, insérar sur l'arbre
primaire la rondelle & trois grains, ‘entretoise ef les deux gaines @ roulecux.

Zusammenbau der Kupplung.

Die Kupplungshaliescheibe voruebergehend in die Kupplungsglocke sinfuegen; alle
Scheiben in die Glocke sefzen, abwechselnd cine Dichiungsscheibe [die erste des
Paketes soll eine Dichiungsscheibe sein} und eine glatie Scheibe. Die Nabe, die Federn
und die | altescheibe einselzen, und bei vorgeschriebenem Drehmomant mit den sechs
Sechskantschrauben sichem. An dieser Swelle dic Dreipunkischeibe, das Abstandsstueck
und die swel Walzenkaefige oul die Triebwelle seizen.

Remontaje embrague.

Inserir provisoriamente el disce presioncrembiague en la compana embrague; entilar
todos los discas e la campane, aliernando un disco equipedoe lel primero del paquele
debe ser equipadol a uno liso. Inserir el cubo, ef resorte, el disco de refencion v
blocarlos todos, a la copia ndicada, con los seis omillos exagonales. A esle punia,
nserir sobre el eje primario la arandela o fres puntas, & distancial y os dos jaulas o
racillos.,

0000
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Rimontaggic gruppo pistone-cilindro-testa,
Inserire la gabbia a rlli sul piede di biglla, inserire 1| pisione sulls biella arientandolo
inmodo che la freccia stampigliata sulla testa sia rvalia verse o scarico. Infilare a mara
o spinotte e bloccarle con gli appasili fermi.

Reassembly of the piston-cylinder-head unit,

Insert the roller cage on the conneciing rod small end, fit the piston on the connecting
rod tuming it so thal the arow marked cn the head is tirmed towards the exhaust. it
the pin by hand and lock it with the suitable focks.

Montage du groupe piston-cylindre-culasse.

hsérer la gaine & rouleaux sur le pied de la bielle, insérer le pisten sur 1o bielle en
‘orieniant de fagon & co que le repére fiaché sur la culase soit foumé vers
"échappement. Enfiler & main |'axe ef le fixer au moyen de son dispositif de blocage

Zusammenbau Kelben-Zylinder-Kopf.

Den Walzenkranz aut den Plevetkopt selzen, den Kolben auf die Plevalsiange setzer,
und s ausrichien, dass der Plail aul dem Kopt n Richtung Auspuff weist. Den Bolzen
von Hand einfuegen und den vorgesehenen Bolzensicherungen bofestigen.

Remontaje grupo piston-cilindro-cabezal.

Inserirlajoula o radilios en la base de |o biels, inserir el pistén en s biela arentandola
enmado aue la flecha eslampada er la cobsza este dirigida hacia la descarger Enfilar
a mano la cuceta y blocarla con los respectivos lrenos.

Part. N. 68543 {10-90)
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Disponendo del cilindro con il grappovalvolamonialo, primadi procedere ol inserimenio
de! pistone nel cilindro, veriticare che il pistone sia in posizione di punto morto inferiore
& lubrificare i componenti con olic motore. Comprimere con le diia (oppure utilizzare
I'appositc infrodutiore) le estremitd delle fasee elasiiche & introdurre delicatomente |
pistone nal cilindro.

Durante la fase di inserimento evitare di for ruotare il cilindro in quanto le
estremita delle fasce elastiche potrebbero penetrare nei condotti.

Having o cylinder provided with valve unit, and belore inserting tne piston ins'de the
oylinder, check that the pision is in the bettom dead cenler position and lubricale the
companents with moto of'. By menas of your iingers lor Lsing the appropriate inserfing
device), press on the elamp ends and carefully insert the piston insice e cylinde-

R R
S
I (e, !
(‘, ._‘u&("

| n During the insertion phase, don't turn the cylinder because the clamp ends
may enter the ducts.

En ayord e cylindre avac o groupe soupape inslallé, avant d'insérer le pistor dans le
eylindre, véritier que le piston soit au point mort inféricur et luerifier les compasants avec
del'huile motaur. Aumayen des doigts ou del'cuiil aporoprié), presser sur les extremités
des bandss el intraduire atiertivement le piston dans le cylindre.

Pendant'insertion, ne tournez pas le cylindre car les bandes peuvent entrer
dans les conduits.

Nachdem die Ventilgruppe zusarmen mit dem Zylinder zusammengesau worden ist
und vor der Finihrung des Kolbens 'm Zylinzer, nachprufen ob der Kelben in seinem
U.T is, donr die Kamparenten mit Motordl schmisren. Mit den Fingern loder mit dam
dazu bestimmien Ein‘threr) die Enden der Kolbenringe dricken und langsam den
Kelben im Zylinder einfihren.

Wahrend der Einfishrung darf das Zylinder nicht drehen, sonst kénnten die
Enden der Kolbenringe in die Kanéle eindringen.

Dispeniendo del clindio con el grupe vahule montado, anles de inraduci- el prston
en el cilindra, verificar que el pision esié en posic:dr de punte muera inferior y lubrcar
los componentes con accite del molor. Cemprimir can los dedos (o dilizando el
ntroducte) las extremidades de las carreas elaslica e introducir delicadamente &
pstén en &l cilindio,

Durante la introduccién evitar el girar el cilindro ya que las extremidades
de las correas elésticas podrian penetrar en los conductos.
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Rimentaggio valvola sul cilindro.

Dopo aver accuraiumente pulito ufti gli elementi interessali o questa operazione,

pracedere al loro assemblaggio nel meda seguente:

— inserire la valvala nell'alloggiamento del cilindro;

— inserire la guamizione e il semicoperchio intaricre;

- pulite accuratamente le superfici di conlalle dei due semicoperchi;

— inserire il perno di spinta con relative boccole all'sstremitd dello sielo valvola;

— infilare la molla nel perna di comande valvola e aggonciarla nell‘appasita sede;

- infilare le gobbie a rulli su entrambii lati del perno e if paraclio, quindi inserire il pemo
stesso nell alloggiamento del coperchio infericre, agganciandola al pemo di spinta;

= spalmare sigillante sulle supertici di conlafie dei due semicoperchi e rimontare il
semicoperchioesternc spingends ilerminale della molla che risulierd cosi precaricate;
serare le 4 vili di fissaggio;

— inserire 'anelio OR nella parte sporgente del coperchic valvala,

-

Reassembly of the valve on the cylinder.

After having cleanea all the elements, assemble them as fallows:

= insert the valve inside the cylinder seat;

- insert the gasket and the lawer haltcover;

— cleon the centact sutfaces of the wa halFcovers;

— insert ke push pin, with the corresparding bushing, inlo the valve rod end;
— inserl the spiing info the velve control pin and hook it in the conect seat:

— insert fre needle cages on both side of the pin and oll seal, then insert the pin inside the lower cover seat, by hooking it o the push pin;

=~ apply some sealing malericl on the contact surtaces of the two halfcavers and mount the external half-cover by pushing the spring terminal, in
lhis way the spring will be preloaded, then lasten the 4 screws;

irsert the OR ring in the valve cover projocting side.

Rémontage de la soupape sur le cylindre.

Aprés avoir nettoyé tous les composants, remortézles de la tacon suivante:

infraduire la soupope dans le siége du cylindre;

- introduire la gamiture ot le demicouvercle inférieur:

- neftoyar les surfaces de contact des deux demicouvercles;

- infroduire la broche de poussée avec les doilles relatives dans I'extremité de lo tige soupape;

— introduire le ressort dans la broche de contréle scupape et crocher cefte soupape dans le sigge approprié;

— intreduire les cages a aiguilles sur les deux cétés de la broche etle parerhuile, puis infraduire la broche méme dans | sidge au couvercle inlérier,
en Vaccrochant & la broche de poussée;

~ appliquer du “loctite” sur les sufaces de contact des deux demi-couvercles et rémonter le demircouvercle extérieur en poussant I term'nal du
rasscrf, qui sera ainsi préﬁhargé; semrer les 4 vis de onge;

— infroduire 'a bague OR dans la partie saillante du couvercle sousape.

Wiederzusammenbau des Ventils auf dem Zylinder.

gereinigh hat, die setben wie folgt zusammenbauen:

= das Venlil in seine Autnahme auf dem Zylinder lagem:

= die Dichtung und en unteren Halbdeckel zusommenbauen;

- scrgfélig die Kontokioberlldche der zwei Halbdecke! reinigen;

- den Druckbolzen mil den dazugeharigen Biichsen am Frde der Ventitwelle sinfihien:

- die Feder in don Ventilsteuerungsbolzen einfihren und sie in ihre Aufnahme haken;

— den Nadelkafig auf beiden Seilen des Bolzens sowie den Oldeckel cinfiihren, dann den Baleen selbst in seine Aufnahme des unteran Decksls
ginlihren, dabei wird man ihn mit dem Druckbaolzen hoken:

- eine Dichimasse aul die Kontakicberflachen der zwei Holbdecke! auliragen und den dusseren Helodeckal zusammenbaven. Dafir wird man
auf dem Federerde driicken und duduich wird man die Feder spannan; schliesslich die vier Schrauben anziehen:

— das OR'ng in dem vorspringenden Tl das Ventildeckels einflihaan.

Montaje de la valvwla en el cilindro.

Después de haber limpicdo esmeradamente tades los clementos interesados, ensomblarlos de la siguiente manera:

- introducir la vélvula en el asiento del cilindro;

— introduair la jurta y la semitepa infariar;

= limpiar ssmeradamente las superficies de contacto de las dos semitapas;

— infraducir el pemo de empuje con sus relativos casquillos en la extiemidad del vastegoe de la valula;

— meter 2l mucllz en el perna de la valvulc v engancharla e su asiento;

— meler los jaulas de rodillo en ambos lodos del permo y la placa de retencién dol aceite; introducir el peme en el asiente de la tapa inferior
enganchéndalo cor el permo de empuie;

= esporicir lacrador en las superficies de contocto de las dos semitapas y volver a montar la semidtapa exterior empujando la extremidad del
muelle que de asta manera se pre-cargard; apretar los 4 1omillos de sujecion;

= intoduct el anille OR en la parte sobressaliente de o topa de o vélvula.
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Registra fine corsa valvola,

Se sono slate esequite sostiuzioni di particolar o se si & semplicemente smontare 1l

gruppe valvela dai suoi collegamenti & necessario verificare le condizioni difine corsa

g il gioco dei cavi di comando in questo modo:

— inserire il coperchio ¢ fissarlo con la relativa vite al cilindio;

— insarire la carrucola (3) sul terminale aallalbero di comande, ruaterla a fonde corsa
in serso antiorario ¢ manrenerla in questa posiziore uiiizrande una meila {ved'\
figural;

— infervenice sy registro con una chiove a bugela, dopo aver allentata il dado di
SCrraggio;

— inserire il pistona nel cilindro e controllare con una spineta odatta (2) che il gicco
fra valala @ pistone risulti di 0.7 mm;

— in questa condizione 'indice fisso (O] sul coperchio e quelle [A) sulla carucola
devona essere allinaati;

- voccare il dedo difissaggio sul regisi-a con “Locite” per scongiurare allenlamenii
accidenlali;
se o carrveoia o il coperchio sona stafi sostiluifi & necessario marcore gl indici
suddeli sui nuavi companenti;

- per la regolazione della -ensione dei cov d' comands vodere il porageato
“Regolasione lensione cavi comando valvola eletion ca”.

Valve end-of-stroke register.

IF replacements have besn perlormed or it *he valve unit has been detached from its

cannections, itis necessary 1o check the end-ofstreke conditions ond the conirol catles

cleararce as follows:

— inserl the cover and fasten it 1o the cylinder through the oppropriate scrow;

— inser he pullay 3] on the control snaft terminal, fum il counterclockwse to the end

of stroke and keep it in this posiiion by means o7 a spring [see figure);

after having loosena the rutl, acl an the register through an Allen wench;

insert the piston inside the cylinder and, through a procer pn (2], check that the

clearance betveen valve and piston is C.027 in.;

— in this cordilion, the fixed index (0] on the cover and the ora [A] on the pullay must
be aligned;

— by applying "lociite”, lock the nut an *he regisier so as 1o avola possible loosening;

— if the pulley or the cover have been replaced, mark *he above memiored indexes on
fhe new components;

— in order to adjust the contral cables tension, see par. “Elecionic valve control cables
fensior adjusiment”.
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Registre fin de course soupape.

Si l'on a effectué des ramplacemenls parliculiars, ou si 'on o démonté le groupe

soupape des cannexions correspondantes, il faut vérifier les conditions du fin de course

ot e jeu des cables de contrdle de la fagon suivante:

— infroduire le couvercle ¢ le fixer cu eylindre au moyen de lo vis comrespondante;

- introduire la podlie [3) sur le terminal de I'arbre de contréle, la fourner jusqu'a la fin
de la course en sense anli-horaire el la garder en celle position au moyen d'un ressor
[vorr fiqurs);

- oprés avoir dévissé I'écrou de serrage, agir surlz registre cu moyen d'une clé & téte
hexagonale.

— introduing ie piston dans ke oylindre et contréler, au moyen de la goupille appropriés
(2], que te jeu entre scupape et piston soit 0,7 mm;

— dans cette condition, I'index fixe (O] surle couvercle el I'index (A} sur la poulie doivent
éfre alignés;

- bloquer I'écrou sur le registre ou meyen de “loclite” afin d'éviter des possibles
desserroges;

- silo poulieoule cowvercle ont égremplacé, ilfaul marguer les indexes susmentionnées
sur les nouveaux composants;

- afin de régler la tension des cébles de confridle, voir par. "Régloge de o tension des
cibles de contrdle scupape électronique”.

Regelung des Ventilendanschlages.

Wann men einige Delaile erselz hat oder wenn man ginfach die Venlilgruppe aus ihren

Anschlissen losgemacht hat, muss man die Endanschlngbadingungen des Venils

sowie dos Spiel der Steuerungskabel wie folg nachprifen:

— Den Deckel montieren und ihn duich die dazu bestimmte Schiaube dem Zylinder
betostigon;

- Die Scheibe (3} aul dem Endverschluss der Steverungswelle montieren und sie in
Gegenuhrzeigersinn bis »um Anschiag drehen, donn die Scheibe durch eine Fader
in dieser Lage hclien [siche Abb |;

— Miteinem Schraubenschlissel den Regler drehen, nachdem man die Mutrer gelocker
hat:

- den Kalben im Zylinder einlegen und mit sinem possenden Bolzen [2) nechprifen,
ob das Spiel awischen Venlil und Kolben G,7 mm ist;

~ jelzt muss der feste Bozug [0} aut dem Deckel mit dem Bezug [A) auf der Scheibe
fluchtgaracht sein;

— die Muter auf dem Regler duich “Loctite” festhalien um ein eventuelles Lockern zu
vermaiden:;
wenn dic Scheibe oder der Deckel erselsl wurden, muss man die o.c. Beziige oul
die neven Teilen stempeln;

- sur Regelung der Spannung der Steusringskabel, siehe unter “Regelung der
Spannung der Steverungskabel des clektronischen Ventils”.

Regulacion del final de carrera de la valvla.

Sise har sustituldo piezas o si, simplemente se ho desmoniade el grupo de la valvula

de sus conexicnes es necesaric verificar las condicicnes ael final de carrera y del juege

de los cables de mando de la siguicnte: manarar:

~ infreducir la tapa vy sujetarla con el tomiilo en el cilindre;

- infroducir la pelea (3] en la extremidad del eje de mando, girarla hasia el lope en
el sentido contrario de las agujas del reloj v mantenerla en esta posicién utilizande
un muelle fver figural;

— maniobrar &l regisiro con una llave Allen después de hober oflojada la tuerca de
sujecion;

- introducir &l piston en el cilindro y controlar con un pasader {2) que ol juego entre
la valvula y el pistén sea de 0,7 mm.;

— en esta condicion el indice fijo (0) de lo topa v el {4) de la polea deben estar
alineados:

= bloquear lo lveica de fijiccian con "loclite” para que no se aficje accidentalmante;

— si se han suslivide la polea o la topa es necesaric amrcar los indices en las pieras
PUoVaS;

— para ragular la lensién de los cables de mande ver of capitule "Regulacién de le
lension de los cables de la valvula electrdrics”

DO
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Rimontaggio tesha.

Bloccare alla coppia prescritta, operando  cioce, | dadi ditenuta del cilindro e della
fesla {3). Rimontare il termostate, la guamnizione e il coperchio fissandolo con le
apposite viti {1).

Ad ogni smontaggio del gruppo pistonacilindre & bene assicurarsi che la valvola a
lamelle non presenti difetti di tenuta, distorsione o ofiura delle lamelle. In tal caso
sostifuire | componenti o, preferibilmente, la valvola completa.

Per le operazioni di controllo e revisione vedere al paragrate “REVISIONE MOTORE”.

Head re-assembly.

Lock the cylinder and head fastening nuts {3 of the recormmended torque and working
crosswisc. Remaunl the thermastat, the gasket and the caver fastening it with the suitable
screws [1).

At every dismantling of the cylinder-piston assembly it is advisable to check the blade
valvelo be exemptfrom sealing faults, distortion or blade breaks. In these cases, replace
components or betier, the complete valve.

For checking and overhauling operstions, see atparagraph “ENGINE OVERHAULING”

Remontage de la téte.

Bloguer au couple de serrage prescrit, en opérant en croisé, les écrous de tenue du
cylindre et de la téte (31, Ramonter le tharmastat, I gamilure ef le couvercle en le fixant
av moyen de ses vis 1),

A chague démontage du groupe pistoncylindre, il faut s'assurer que la soupape
tamellaire n'ait pas de défauts d'stanchéite, distorsion ou 1upture des lamellos.

En ce cas remplacer les pigces ou, cost mieux, lu soupope complate. Pour fes
opérations de contrdle et rdvision voir au paragraphe “REVISION MOTELR™

Einbau des Zylinderkopfes.

Bei vorgeschriebenem Drebmoment die Dichimuttern des Zylinders und des Kopfes {3)
fesiziehen, hicrbel kreuzweise vorgehen. Den Thermostet, die Dichiung und den Dackel
cinbauen und mit den vorgesehenen Schrauben (1] befestigen.

Wenn die Einhelt Katben-Zylinder abgebautwird, mul man prilan, ob dos Lamellenventil
Dichtigkeitstehler, Verformung oder Bruch der Lamellen zeigl.

Istdies der lall, den muf man die Bestandtzile, ader besser das ganze Ventil wechseln.

Zur Priffung und Uberholung siehe Abschnitt "URBFRHOLUNG DES MOTORS”.

Remontaje cabeza.

Blocar a la copia prescrita, opsrande o cruz, las tuarcas de presion del cilindro y de
lo cabesa (3], Remontar el termosiclo, la empacadua y la fupa fijandolo con los
respectivas fornillas (1),

A cada desmontaje del grupo pisténilindre es buene asegurarse que la valwula a
leminilla no prasente defectos de tenida, distorsion o rature de la laminilla. Bn ial caso
sustituir los compenentes o, preferiblemantz, la vkl completa.

Para la operacidn de conliol y revisién ver el paragrale "REVISION MOTOR”.

O 00 A
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Messa in fase contralbero di equilibrio.

Mattere in fase Iingranaggio sul contralbers 1] con Vingranaggio di rinvio inferiore
(2]; i denti che interessanc lo fasature seno punzonali, In queslo mado avremo
Iallineamento o asse contralbero e asse rinvio.

Posizionare il pistone al punto morio superiore.

Inserire Jo camgana frizione {3) sull'albero primario e metterla in fase con I'ingranaggic
(4] trasmissione primoria sull'albero motore. Per verificare se la fasaturg & eseguila
coneftamente controllare che, tra la punzonatura [4) sull'ingranaggio albero motare &
quelic (B sullingranaggio (5) superiore di rinvio, siano compresi 7 denti dell
campang 3.

Balance countershaft phasing.

Phasethe gear on countershatt{ 1) with lower rarsmission gear (2); heteeth conceming
the phasing are marked. In this way the countershalt axle and fransmissicn axle shall
be aligned. e

Arrange the pistan at its testeen dead center,

Fit cluteh housing (31 on the main shatt and phase it with main ransmisisen gear {4) on
the drive shaft. o
To make sure that the phasing has been carried oui prepery, check that there are 7 teeth
af housing (3} between marking (A] on the drive sholf gear and marking (B) on upper
fransmissicn gear (5),

Calage du contre-arbre d'équilibrage.

Caler 'engrenage sur le contre-arbre [1) avee I'engrenage de renval inférieur (2); les
dents qui intdressent e caloge sont poingonnges, De cafle manicre on obtiendra
I'alignement entre 'axe du confrearbre ef o renvol.

Postiionner le pision au point mort supéricur Insérer ko clochs d'embrayage (3] sur
Varbre primaire et ko caler avec I'engrenage (4] de fransmission primaire sur I'arbre
mateur. Pour vérifier que le calage soit correct, contraler que / dents de o clache (3)
soient enfre le poingonnoge (Al sur I'engrenage de Vabre moteur ef colui {BJ sur
Vengrenage (5 supérieur de renvor,

Taktierung der Gleichgewichtsvorgelegewelle.

Das Zahniad auf der Vargelagewelle (1) mit dem Zahnrad des unteran Vorgeleges (2]
in Phase bringen; die Zashne, die fuer die Taklierung Bedeutung haten, sind gekoerrt.
Auf diese Weise wird die Muchiung zwischen dar Achse der Yorgelegewelle und der
Vorgelegeachse erreicht.

Den Kolben am unieren Tetpunk: positionieren.

Die Kupplungsglocke (3] aut die Abtrichswelle seizen und mit dem Zahnrad (4] des
Hauptantriebs aut der Aniriebswelle in Phase bringen. Zui Kontrolle der fachgerachten
fakfierung, pruefen, ob sich zwischen dem Zeichen [A) aufdem Antriebswellanzahnrad
und derm Zeichen (B} auf dem obercn Vorgelegezahnrad (5) 7 Zaehne dar Glocke (3)
befindan,

Puesta en fase contra-arbol de equilibrie.

Meter en fase el engranaje del contiareje [1) con el engranaje de reenvio interior (2
los dienfes que interasan lo fojaivia estan purzonados. En este modo habremos o
ulineamiento enfre aje contrararbol y efe reenvio.

Posicionar el pistan al punfo muerto superior,

Inserir la compana embrague {3 sobre ¢l eje primaric y meterla en fase con e
engranaje {4} Iransmisién primaria en el eje motor. Para verificar si la tajatura es hecha
correctamente contiolar que, enfre la punzonada (4] del engranaje arbol maotor v
aquelle [B] del engranaie [5) superior de resavio, esién comprendidos siefe dientas de
lo campana (3)

O
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Inserire |l seconda randella a re punte sulla campana e infilare dentio di essa il gruppe
dei dischi precedentemenle foimato.

Bloccare il dado centrale alla coppia prescrita e ripiegare accuralamente la rosefia
di sicurezza.

Montare 1| cuscinello reggispinia Triziene.

NOTA - Il pacco dischi condotti e conduttori deve scorrere liberamente sia
sul mozzo centrale che sulla campana.

n caso di scomimento difficoliaso, patrebbe provocare imperfetio funzienaments della
frizione, smantcre nuovamante 1l gruppo e rimuovere l'ostacolo. Anche un eccessiva
serraggio del dudo cenfrale potrebbe provocare anomalie nel lunzicnamenic della
frizionc.

Insert the: second thieepaint washer on the housing and fit the previously packed plotes
inside 1.

lock the middle rut at the recommended torque and carelully bend the safety washer.
Mount the clutch thrust bearing.

n REMARK - The driving and driven discs package must freely slide both on
central hub and cluich housing.

In case of difficult sliding, causing o foulty clutch operation, dismantle this grovp again
and remave the obstacla. Alsc o tight locking of central rut could cause imperections
of cluteh aperalion.

Insérer lo deuxiéme randalle & frois grains su la cloche et introduire & l'intéricure le

groupe de disques prépars.

Bloguer I'écrou central sur le couple prescrit et replier soigneusement la rondelle de

s&curité,

Nenter le coussinet de buiée axiale d'embrayage.

n REMARQUE - Le groupe des disques conduits et conducteurs doit glisser
librement soit sur le moyeu central, soit sur la cloche d’embrayage.

En cas de glissement diflicile, qui pourrait entrainer un fonctionnement impaifait de
I'embrayage, démaenter le groupe de nauvecu of enlever 'obstacle. Méme un senage
excessif de ['écrou centrale pourrait entrainer des anemalies dans le fenctionnemant de
lembrayage.

Die sweite Dreipunktscheibe auf die Glacke selzen, und in diese den bereits geformien
Scheibenblock einfuegen.

Dic renirale Muller beim vorgeschrichenen Drehmoment sichern und die
Sicherungsscheibe sorgfaeltig abbiegen.

Das Kupplungsdrucklager einbaven.

VERMERK! - Das Scheibenpaket {Mitnehmer- und Antriebsscheiben) muB
beide auf der Zentralnabe und auf der Glockefrei gleiten.

Falls eines schwierigen Gleitens mit eventuell daraus folgendem falschen Betrieh der
Kupplung, die Gruppo wieder abbauen und die Sidrung beseifigen.

Ist dic Zentralmutier 2u fest angezogen, dann wird dic Kupplung unregelméssig
arbeiten, ‘

Intreducir la segunda arandela con tres puntas en la campana y malie deniro de ésta
el grupo de los discos arteriormeanta formade,

Blogquear la tuerca central con el par prescrito y doblar cuidadosamente la arandela
de seguridad.

Monlar el cojinele de empuje del embrague.

NOTA - El grupo de discos y conductores debe deslizar libremente sobre el
cubo central y sobre la campana.

51 deslizase dificuiosamente podria provocar un imperfacio funcicnamienio del
embrague; desmontar ofra vez el grupo vy quitar el obsiaeulo. Tampién un cpretado
excesivo de la luerca central pedria provocar anomalias en el funcienamienio de
embrogue.

R
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Rimontaggio coperchio frizione.

Controllare il conetto posizionamento delle bussole di centraggio e procedere al
rimentaggio del coperchio destro. Ricordarsi di inserire il distanziale & la piasiina
fissaggio wbazieni pompa olio soflo ol vite (B lenere presente inoltre che le tre viti [4)
sano pit lunghe.

Clutch cover reassembly.
Check the correct position of the centering bushings, then regssemble the B H. cover.
Insert the spacer and the ofl pump pipes fastening plate under the screw (B); remember
that the three screws (Al are longer.

Rémontage couvercle embrayage.

Controler le correc) positionnement des douilles de cenfrage et rémanter le couvercle
droil. Introduire I'entretoise ef la plague de fixage des ubulures de lo pompe & huile
au dessous de la vis (B); se rappeler que les trois vis [A) sont plus longues.

Wiederzusammenbau des Kupplungsdeckels.
Die richtige lage der Zentrierbiichsen nachpriffen und den rechien Decke! wiederzusommenbauen. Dober darf man nicht vergessen, unter der
Schraube [B) das Distansstick und daos Halteplatichen fir die Olpumpenrshren einzufihren. Die drei Schrauben (A) sind Kanger als die anderan.

Montaie de la tapa del embrague.

Confrelar aue los casquillos de cenlrodo estén colocados coreciamente y volver @ montar la tapa derecha. Recordurse de infroducii un anillo
separador y la placa de sujecion de los tubos de la bomba del aceite debajo del tomillo [B); sacordarse también que los tres 1omilics {A) son
mas largos.

Procedere ol rimontaggio prowvisoric della pomua alic. T RS s ' “Mikomi"’
I bloceaggio definitivo dovra esserc eseguile dopo aver coliegato le tbazioni o [ S L
entrala e di usciia olio, con molore mandato sul motocicls.

u Sulle viti di tenuta dovrg essere applicato Loctite.

Per lu regolazione della pompa vedere al paragrafo «REGISTRAZIONI £
REGOLAZ'OMI».

Provisionally instail the cil pump.
Iis tinal installation should be performed after connection of oil inflow and autflow, once
e engine has been installed on ihe vehicle.

n On the tastening screws apply Locfite.
For pump adiusiment see the paragraph "ADJUSTAMENTS”.

Avancer au remoniage provisoire de la pompe huile.
le blocage deflinitif devia éire éffectué apres avoir relices les tuyaux d'enfrée ctde sorlie
huile, avec meteur monié sur le motocycle.

n Sur la vis de retenue devra ietre appliquée Loctite.
Pour le réglage de la pompe voir au paragraphe “REGIAGES ET CALAGES” .

Die Celpumpe einstweilig wieder anbauen,
Die endguitige Befestigung erst nach Anschluss der Gelzufiuss: b Ausfiussleilungen
durchfithien (Motor shon am Malorrad angebaut).

n Aut die Dichtungsschrauben Loctite anbringen.
Zur tinstellung der Pumpe siehe Abschnitt LINSTELUNGEN-NACHSTELUNGEN.

Remontar provisicnalmente la bomba del aceite.
Fl bloqueo definitivo deberd efectuaise despugs de haber conectado ios ubos de
enfrada y salida del aceite con el mofor montado en la moiocicieta.

n Deberd aplicarse Loctite en los tornillos.
Para reguiar la bomba ver ef capilulo “REGISTRACIONES Y REGUIACIONES”.

L
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Sospensione anteriore ... )
Ruota anleriore ........... PP VU NIRRT Lo
Stacco ruata anferiore . 1.8
Stacco forcella anleriore .. 110
Revisione forcella anteriore ... L12
Sospensione posteriore ... .. e 115
RUota posterions ... 16
Stacco ruota posteriore ... 18
Revisione rucla anteriore e posteriore ... 19
Detormazione cerchio per ruota anferiore e

POSIenione |21
Fiegatura pemo ruote ... .22
Discssamento pemo su 100 mm ... .22
Corona postenione ... .23
Smontaggio e revisione forcellone oscillante ... .24
Revisione perno forcellone ... ... .. |26
Revisione biell e bilanciere sospensione postericre .27
Slacco ammortizzatore posterione ... .28
Revisione ammartizzatore posteriore ... e .29

1.2

SOSPENSIONI E RUQTE
SUSPENSIONS AND WHEELS

Front suspension .................... TR |5
Frontwheel ... 1.6
Front wheel removal ... .8
Removing the front forks ... 10
Front fork overhauling . ... ... .12
REAr SUSPENSION L......o i 15
Rear wheel ... Lo L6
Rear wheel removal ... 118
Front and rear wheel overhauling ... 119
Rim warpoge for front and rear wheel ... .21
Wheel rim axle bending ... .22
Axle outoltrack ... 122
Recr ring gear ... PR .23
Recking fork removal and averhauling ... e .24
Overhauling the swinging arm pivet pin.............. 1,26
Oveihauling of the connecling rod and cf the rear
suspension rocker arm .. .27
Rear damper removal ... .28
Rear damper overhauling ... ... .29
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Suspension avant ... e .5
Roue avant ... . e 7
Démontage de la roue avant ... 1.9
Démontege de lo fourche avant ... 11
Révision de la fourche avant ... 113
Suspension armiére ... 15
Roue arriéie ... 17
Demontage de la rove arridre ... 18
Révision roue avant ef arriére ... . .20
Voilement de la jante de la roue avant ef arrigre . |27
Pliage de l'axe de larove ... .. .22
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Sospensione anteriore.
La sospensione anleriore & cosliita da una forcella teleidraulica, con molle elicoidali, prowista di sistema di regolazione del precarico della moll:
interna.

Marea T MARZCCCH!
DIGMENO SRl oo TRE 38 mm
Escursione ructa anteriore {sull gsse SCOMBVO) oo 123 mm

Front suspension.
The tront suspension consists of @ telehydralic fork with helical spiings, provided with inner spring preloading adjusting system.

PIOGUCRI oo oot S TG SYEET MARZOCCHI
Legs diameler ... e B 1.4 in
Front wheel bump posifion lon the sliding axis) ...y 4 84 in

Suspension avant,
la suspension avant se compese d'une fourche télescopigua hydravlique avec des ressorts hélicoidaux dotée d'un systéme de ragloge de la
préchorge du ressort intérieur,

Produciour ... U MARZQCCHI
DIGMEIE NES ..o oot RS 38 mm
Excursion rove avant {sur 'axe des coulissants] ... 123 mm
Vordere Aufhéingung,

Die vordere Aufhdngung umfalit eine hydraulische Teleskopgabel mit Schraubenfedarn, die mil einem Regulisisyslem der Federvorspannung
versehen ist,

Hersioller ..o MARZOCCH!
Durchmesser der Stangen ... T e RS 38 mm
Durchfedem des Vorderades [auf der Verschicheachse) ... TR 123 mm

Suspension delantera.
Lo suspension anterior asta constifida de une horquilla tele hidiaulica, con resorte helicaidal, provista de sistema de regulacién de la precarga
del resorte infema.

PAGIOG o MARZOCCHI
DIGMENO VGSIIGOS oooooo oo e RS 38 mm
Excursion rueda delaniera lsobre el eje deslizable) ... ... USRI 123 mm
Part. N. 68543 (10-90) 1.6 [cacrva)
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Ruota anteriore.

Cerchia ruofa in lega leggera a Ire razze. Dispositivo di rinvio del contachilomatr sul lato sinistro del mozzo ruota.

Marea TN U N USTT TR R GRIMECA
DAMONSIONI ..o L2758 %17
Pneumatico, marca e M0 ... U PIRELLI TUBELESS - MT 75
dimensione ... TR 100/80- 17"
oppure:

Marca e po . AMICHELN - TUBLLESS RADIALE
DIMENSION ..o e 10/70R17"
Fressionc di gonliaggio a freddo (con solo wilsla) ... . U 2,0 bar PIRELIT; 1,9 bar MICHEUN
Pressione i gorfiaggio a freddo {con passeggero) ... 2,1 bar PRELL: 2 O bar MICHELN
Front wheel.

Three-spoke light alloy wheel rim. Odometer ansmission unit localed on the LH. sida of the wheel hub.

Make B U TR SURUPRRUTURPIY ORI GRIMECA
Dimensions ............ TR 275" 7
Tyre, manulaciurer and type OSSO PP UUUURRR PIRCLLI TUBELFSS - MT 75
DIMENSIONS i 100/80:17"
QI

Manufacturer and fype . .. MICHELIN TUBLLESS RADIALE
DIMENSIONS ..o RS RURSR 0/70R1 7
Inflaticn pressure {in cold candition} (driver ONIYD oo 2,0 bar PIRELL; 1.2 bar MICHELIN
Infletion pressure (in cold condition) hwith ROSSENGET] .. - 2.1 bar PIRELL; 2,0 bar MICHELIN

O SO
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Roue avant,

Jante de lo roue en alliage léger & trols rayons. Dispositif de renvoi du compteur kilométrigue silug du caté gauche du meyeu de fo rove.
MIIGUE e T T GRIMECA
DIMENSIONS ... e 275 x 17
Pney, producteur el type ... PIRELLI TUBELESS - MT 75
Cimensions ... PO TSV R R TSR RRN 100/8017
ou:

Freducteur el type ... B U P ORI MICHELM TUBELESS RADIALE
DIMENSIONS ... U TG/ 70R1 7
Fression de gonflage (¢ froid) (conductenr] ... ... 2,0 bar PIRELL; 1,9 bar MICHELIN
Pressien de gorflage (& froid) {avec PASSAEN) ..o 2,1 bar PIRELL; 2.0 bar MICHELIN
Vorderrad.

leichimetallfelgen mit drei Speichen. Kilometerzihlervorgelege links von der Radnabe.

MGIKE e GRIMECA
ABMESSUNGEN Lo 275" x 17
Reifen, Fersteller und Typ PIRELLI TUBELESS - MT 75
ABMESSUNGIEN ... et e 100/80-17"
odar:

Hersteller und Typ . MICHELIN TUBELESS RADIALE
ABMESSUNGEN ..o B PR SUTURUPO RO 111G/ 7GR17
Reiteniutdruck (in kaltem Zustand] {Fahrer) ... T RO 2,0 bar PIRELL: 1,9 bar MICHELIN
Reifenlufichuck fin kaliem Zustand) (mit Fahrgastl ... - 2,71 bar PIRELL: 2,0 bar MICHELN
Rueda delanfera,

Aro rueda en cleacion a ies radios. Dispositiva de reenvic del cuanickilémerros sobre el lado izquierde del cubo rueda.

MAIEQ o GRIMECA,
Dimensiones ... USROS P RN 275" 17
Neumatico, marca y Hpo ... PIRELL! TUBELESS - MT 75
Dimensiones ... ..o 10C/80:17"
o

MOICE Y PO oo o B MICHELN TUBELESS RADIALE
Dimensiones ... T 10/70R1 7
Presion de hinflado (en frio] fconducter] ... ... . 2,0 bar PIRELLI: 1,9 bar MICHELN
Presion de hinflada (en frio) (con POSTIEION .o 2,1 bar PIRELLL 2.0 bar MICHELIN
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Stacco ruota anteriore.

Posizionare un supporio softo al motare per avere la rusta anteriore sollevata da terra

e procedere nel modo seguente:

- staccare ka pinza freno dal gambale desire svitendo la vite superiora (1] con chiave
per esogoni infemi da /7 mm e la vite (2] di lissaggio inferiore con una da & mm:

n In queste condizioni fare attenzione @ non azionare la leva freno anteriore;
si offerrebbe il parziale avvicinamento delle pastiglie con conseguente ab-
bassamento del livello dell’olio freno.

- allentare le viti (3] che blocceno il perno ruota (4] sui gombali;

- svilare e rimuovere | pemo ruota {4) con una chiave esagonale per esagoni intemi
da 17 mm:;

- timuavere, sul lato deslro, il rinvic contachilometri {la trasmissions fassibile rimand
ancorata al rinvio);

= rimuovare lo ot completa.

Per il rimontaggio eseguire le stesse operazieni in modo inverse.

Front wheel removal.

Artange o support under the engine in order to have the frontwheel raised from ground

and proceeed as follows:
remove the biake caliper from the R H. leg by unscrewing the upper screw [ 1) by
means of a 7 mm setscrew wrench and the lower tastaning screw (2] by means of
a & mm setscrew wranch;

n In these conditions pay aftention not to actuate the front brake lever; partial
approaching of the pads would be obtained causing the brake oil level to
lower,

- unloose the screws (3} locking the whee! pin (4) on the legs;

— unscrew and remove the wheel pin (4] by means of & 17 mm selscrew wrench:

- on the RH. side, remave the odometer transmission davice [the flexible cable wilt
remain locked to the fransmission device)

- remove the full wheel.

For reassembly, carry out the same operations in the opposite way with great care.

H

O A
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Démontage de la roue avant.

Mettre un support en dassous du moteur de fegon & saulever du sol la reue avant. Puis,

procéder de la fecen suivante;

= détacher 'éirier du frein de | tige droite en dévissant I vis supérieure {1} avec une
clet & douille de 7 mm et la vis [2) de fixation inférieure ovec une clef de & mm:

Dans ces conditions, veiller & ne pas actionner ka manette du frein avant;
cela provoquerait un rapprochement partiel des pastilles avec pour consé-
quence une baisse du niveau d’huile du frein.

- desserrer les vis (3] qui bloquent I'axe de la roue 4] sur les figes;

- dévisser ef refirer Faxe de la rove (4] & 'aide d'une clef hexagonale & daville de 17
mm;

— enlever, ducété droit, le renvoi du compleur kilométrique la Fansmission flexible doit
rester altachée au renvei);

— retirer toute fa rcua.

Pour le remontage, effectuer soigneusement les mémes opérations en sans inverse.

Aushaven des Vorderrads.

tine Stitzvorrichtung unter dem Motor anbiingen, um das Vorderrad vom Boden

aneuheben. Danach wie folgt vorgehen:

= Den Bremssallel vom rechten Gabelbein abnehmen, wobei man die obere Schraube
T miteinem Zmwm-nbusschlissel und die untere Befesligungsschraube [2) mit einer
Smm-nbusschlissel dreht.

n Dabei muB man darauf achten, dal man den vorderen Bremshebel nicht
belitigt. Die Folge wiire ansonsten eine feilweise Anndiherung der Brems-
scheiben mit einem konsequenten Absinken des Bremsélstandes,

- Die Schrauben (3}, mil denen der Radbolzen (4] an den Gabelbeinen befestigt ist,
lésen.

= Den Radbolzen (4] mit einem 17 mm-nbusschlissel 1ésen urnd abnehmen.

— Auf der rechien Seite das Kilometerzghlervorgelege [das Kabel blaibt am Vargelege
angeschlossen] abnehmen.

— Dos Rad abnchmen,

Beim Wiedereinbau geht man in der umgkehrten Reihenfolge vor, wobei man darauf,

Desengancho rueda anterior,

Posicicnar un soporte bojo el motor para tener la rueda anterior levantada de fierra y

proceder en el mode siguiente:

— desenganchar lo pinza freno de la canillera derecha destornillando el fomillo
superior (1] con llave para hexagonales intemnas de 7 mm y el fomillo (2] de fisaje
intericr con una de & mm:

n En estas condiciones hacer atencion a no accionar ka palanca freno anterior;
se obtendria el parcial acercamiento de la pastilla con la consecuente baja-
da del nivel del aceite de frenos.

= allojar los tomillos (3] que blocan &l eje rueda [4) en las canilleras:

— desenoscar y remover el efe rueda [4) con una llove hexagonal para hexagonaics
internos de |/ mm;

- remover, de! lado derecho, ol reenvio cuentakilémenos (o transmision Jexible
quedara anclada of resnvic)

— remover la rueda completc.

Para el remontaje sequir la misma operacion en mado inverso.

‘

S

[CAGIvAf




SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS

Stacco forcella anteriore.

inserire un supporto softo al motore in mode da avere la wota anteriore sollevata dea

lerra; operare come segue:

— rimuovere la ruota anteriore nel modo descritto al paragrale «Siacco ruota cnileriores.

- svitare le quattro vifi {1} che fissanc il parafengo anteriore ai gambali dells forcella
recuperare i distonziall interi e le rondelle in nylon;

— svitare le qualiro viti {2) che fissano la piastra |3) di irigidimento forcella; rimuovere
detia piastra;

~ dllentara le due viti (4], chs fissane ciascuna canna alla testa di derze e le quattra
(5) alla base di sterzo;

— slilere gli steli.

Quando si procede ol rimentaggio posizionare gli stell o 8 mm sopra al pieno testa

di sterzo {vedi figural.

Removing the front forks.

Place o support under the engine so that the front wheel is raised from the

ground;operating as follows;

- remove the front wheel following the instructions in the section «Removing the front
wheel»;

- unscrew the four screws {1 fastening the front mudguard 1o the fork legs; recover the
inner spacers and the nylon washers;

— unscrew the four screws (2) fastening the fork stiffening plate {3); remove the said
plate;

- unloose the two screws (4] fastening each tube 1o the steering head and the four
screws (5] 1o the steering base;

- extract the fork legs.

Buring reassembiy, position the fork legs .31 5 in. over the steering head surface [see

figura).

8 mm
0.31in

|
T
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Démontage de la fourche avant.

Placer un support sous le moleur de facon @ soulever la rove avant du sol; opérer comme

50t

- refirer o roue avant en suivant les instructions contenues dans le peragraphe
«Démentage de la roue avants,

~ dévisser les quatre vis (1) qui fixenl le garde-boue avant aux tiges de la fourche,
récupérer los enlreloises intérieures et les rondelles de mylon:

— dévisser les quatre vis 2} qui fixent o plaque (3] assurant la rigidité de la fourche:
retirer la p\uque en gquestion;

+ desserrer les deux vis (4) qui fixent chaque ube & la t3te de direction f les qualre
vis (5] ge fixation & la base de la direction:

- exiraire les tiges.

Pendantle rémontage, placer les figes 8 mm au dessus de la surlace de la tte direction

{vair figure).

Abmontieren der Vordergabel.

Uniler dem Mator einen Support einsel<en, so dass das Vorderred vom Boden angshaben

ist; dabei ist 25 wie folt 71 verdahren:

— das Vorderad wie im Abschnilt sAbmonticren des Vordermadss beschrieben abnehmen;

= Dievier Schrauben (1], mitdenen der vordere Kolfligel an den Gabelbeinen befestigt
ist, losen. Dabei auf die inneren Distanzsticke und die Nylonscheiben achtsn.

— Die vier Schrauben {2, mit denen die GabelVerstarkungsplatte [3) tefestigl ist, l&sen
und die Platle abnehmen.

- Die beiden Schrauben (4), mit denan jedes Rohr am Lenkkopl belestigt ist, und die
vier Schrauben (3] unlen an der Lenkurg lsen.

- die Slangen herauszishen.

Withiend des Widerzusammenbaues, die Stongen 8 mm aut dem Fhene das

lenkkoples legen (siehe Abb ).

Remocidn horquilla delantera.

Inrodlucir un soporte por debajo del moter de manera que lo rueda delantero guade

levantada del suelo:haga lo siguiente;

~ quita” la rueda delontera como se describe en el capitulo “Remocién de la weda
delanlera”;

— desenrascar los cuatro tomillos [ 1] que fijan el parafange entericr a las canileras de
o horquilla recuperar lus distenciales internos y las orandelas en nylon;

- desenroscar los cuatro temillos (2] que fijan la lamina (3} de endurecimiontc
horquilla; remover dicha lamina:

— dflojar los dos tomilles 14), que fijon cada tubo  lo cabeza de ia direccion y los
cuatro [5) a la base de la direccion:

— sacar los vastagos.

Cuando se vuelva a mantar, colocar los véstagos a & mm. por ercima de la suparficie

de la cobez a de la direccion fver la figura).

0.31in
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Revisione forcella anteriore.

Rimucvenda la vite poestaralle base di ciaseun federo & possibile sfilare if ube portonte

dal federc.

Svitendo il tappo superiore, dopo aver stilate tubette di precarica e molla, si pud

rimuovere il gruppo pistone-asta ammortizzatore.

A questo punto cseguire le seguenti veriliche:

- esaminarc la superficie esterna dei due fubi portant e quella interna dei due fodor:
non dovianno apparire rigature, scalini o punt di forzcments:

(77 — contrallare che ciascun tubo portante scora liberamente afl‘interno dal proprio

fodero, ma senza prasentore eccessive gioco; in presenza di gicco eccessivo &

necessario sosfituire le boceole [A) di guida (infericre e superiore):

— verificare lo refilineitd dei tubi portanti (massimo errore ammesso O, 10 mm);

= inserire i tubi portanti nella base di sterza, serrare le vit di fissaggio, e verificare che
sussista la condizione evidenzicta in figura;

~ verificare lo stato di usuro del segmente del pistone ammortizzatore; se risulio logoro
o rigaie, sostivilo.

Front fork overhauling,

By removing the screw located af the base of each sleeve, 1t is passible fo extract the

becring pipe from the sleeve.

By unscrewing the upper cap, affer extracting the preloading lube and the spring, it is

passiole o remove the pisiondamper red assembly.

Mow carry out the following checkings:

— inspect the outer surface af the two bearing pipes and the inner surface of the two
sleeves; na scorings, scratches or shrinking points must be noticed:

— make sure that each bearing pipe slides freely inside ifs sleeve, but without too much
clearance; if clearance is foo much, it is necessary to replace the lower and upper
guide bushes [Al;

~ check straightniess of the bearing pipes (max. emmor allowed 0.0039 in ),

- fitthe bearing pipes in the slesring base, tighten the fastening screws and make sare
of conformance to the ligure:

- check the wear siafe of the damper pislon circlip; i it is womn or scorad, replace it.

O 0
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Révision de la fourche avant.

Pour refirer le tube portant de son fourreau, enlever la vis située & la base de chague

faurreqy.

Aprés avolr enlevé e tube de précharge et le ressort, il est passible de refirer le groupe

pistorige de I'amortisseur en dévissant le bouchon supérieur .

Effectuer alors les contrales suivants:

— examiner la surface extérieure des deux ubes portants ef celle intéricure des deux
fourreaux; vérifier I'absence de rayures, bosses, efc..

— s'assurer que chaque fube poriant glisse lbrement & l'intérieur de son Tourreau, mais
cependant sans un jeu excessif; en cas de jeu frop important, remplacer les bagues 7//A
{A) de guidage linférieure et supérieure):

= vérifier si fes tubes portants sont rectilignes [erreur maximum admise: .10 mm):

— introduire les lubes portants dans la base de la direction, serrer les vis de fixation et
s‘assurer que fout corresponde aux indications de la figure;

- vérifier le degré d'usure du segment du piston de I'amorfisseur: en cas d'usure ou de
rayures, le remplacer.

:
Kontrolle der Fahrgabel. [
Wenn man die unten an jeder Hilse angebrachte Schraube enffernt, kann man das
Tiagrohr aus der Hillse herauszichen.
YWenn man den oberen Verschlufl aufschraubst, kann man die Kolbenstangengruppe
des Stolidémplers herausnehmen, nachdem man dos Yorsponnrohr und die Feder
entfernt hat.
Nun fibr man folgende Kontrollen durch:
= Die Aufenfidche der beiden Tragrohre und die Ihnenfiéiche der beiden Hijlsen
kontroliieren. Sie dinfen keine Rillen, Riefen oder abgenutzie Stellen aufweisen.
~ Kontrollieren, ob jedes Tragrohr frei im Inneren der jeweiligen Hilse gleitet, chne
dabei aber ein «u grofes Spiel aufzuwsisen Bei einem zu grofien Spiel muf® man
die Fihrungsbuchsen [A] {union und oben) auswechseln.

- Kontrollieren, ob die Tragiohre gerade sind [max. 7uldssige Abweichung G, 10 mm).
— Die Tragrohre in die Gaobelbriicke cinfihien, die Befestigungsschrauben anziehen
und kontrollieren, ob dic in der Abbildung angezeigten Bedingungen varliegen.
= Den Keloenring des StoBdémplerkelbens iberprifen: bei Verschlei oder

Beschaxdigungen auswechseln.

Revisién horquilla anterior.

Removiendo el tomille puesto en lo base de cada lunda es posible deshilar of fubo

porador de o lunda.

Destornillendo la tapa superior, después de haber deshilode tubito de precarga y

resorte, se puede remover el grupo pistdn-barra amaortiguadaor.

A cste punto seguir las siguientes verificaciones:

- examinar la superficie extema de los dos tubos porfadores y aguella inferna de las
dos fundas, no deberan aparecer rayados, escalones o puntos de forzade:

- controlar que cada tobo portador cora libramente ol interna de la propiafunda, pero
sin presentar excesivo juego, en presencia de juego excesivo es necesario sustituir
o hebilla (A) de guia {inferior y superior);

= verificar la recfilud de los tubos poriadares imaxime error admifido 0,10 mmj;

= Inserir los lubos portadores en lo base de la direccion, apretar los tornillos de fisaje,
y vertficar que subsisia la condicién evidenciada en la figura;

~ verflicar el astado de desgaste del segmento del eje amortiguador, si resulta
desgastade o rayado, sustituirlo,

Part. N. 68543 (10-90)
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sasfitulre gli anelli di tenuta (B} e il raschiapolvere (C) ad ogni revisione della orcella.
Guando si procede al rimontaggio fare afienzione ol mantaggio dei due gruppi
ammailizzatore; quello che lavora nella fase di astensicne & dotato di segmento di
fenuta e deve essere mentaio nel tubo portante desiro, mentre quello che lavora in
compressione € dofato di pistone con tre facce piane e va moniato sul lubo porante
sinistro. MNella fase di infroduzione dall ammertizzatore nel tubo portante & necessario
utilizzare uno speciale infrodutiore [fornite dalla casa costrutirica) al fine di non ravinare
lr superticie di fenuia del segmento del pistone. Prima di inserire [ tuls! pertanti nei foderi
prowist di guamizioni nuove & necessario lubrificare le supedici di scorrimento di
queste ulfime. Procedere poi al riempimento degli steli nel modo descritio al capitolo

"REGISTRAZIONI E REGOLAZION)".

Replace the seal rings Bl and the dust scraper [C) upan every overhaul of the fork. When
reassembling, pay aliention to the ussembly of the two damper units; the damper unit
working on rebound phase is provided with a seal circlip and must be mounted in the
RH. bearing pipe, whilst the damper unit working on the compression phase is
provided with a pistan wilh three flat faces and must be mountad on the LH bearing
pipe. When fitting the damper in the bearing pipe, it is necessary lo use o special fiter
7 {supplied by the manufacturer] in order not to damage the sealing surface of the piston
—— o ——— | circlip. Before fitting the bearing pipes info the sleaves provided with new gaskets, it
' is necessary fo lubricate the gasket sliding surfaces. Then il the legs as described in
e Al s|  the chapter "ADJUSTMENTS".

|
= EE P — 11 Remplacer les bagues d'élanchéits (B) ai la racleur d'impuretés [C} & chaque révision
— : de la fourche.
_ _ _'_% Lors du monlage. faire atiention au montage des deux groupes de 'amortisseur celui
e W o - ! qui fonctionne en phase d'extension est doté d'un segment d'étanchéiié ef doit she
:[J&r ! - monlé dans le tube portant droit, landis que I'autre, qui fonctionne en compression, est
pourvu d'un piston & hois surfaces plates et doit &tre monié sur le tube portant gauche.
lorsquon introduit l'amortisseur dans le ube portent, il est nécessaire d'utiliser un outil
spécial (fourni par le fabricant ofin de ne pas endemmager la surface d'étanchéité du
segment de pision. Avant d'inlroduire les tubes portants dans les fourreaux pourvus de
garnitures newves, graisser les sufaces de glissement de celles<i. Remelir ensuite les
tiges [voir chapitre "REGLAGES £T CALAGES").

Die Dichtungsiinge (B} und den Staubabsteiler (C) bei jeder Fahrgabelkonirolle
auswechseln.

Beim Wiedereinbau mufd man ouf den Linbau der beiden Stofidomplergruppen
achten. Jene Cruppe, die wihiend des Auslederns furktionier, ist mit einem
Verdichtungsring ausgestattet und muf3 in das rechte Tragrohr cingebaut werden: jene,
die wohrend des Einfedems funkiionier, ist mit einem Kolben mit drei Flachflankan
ausgesfatter und mufs am linken Tragrohr angebrachl werden. Wenn man den
Stofiddmpfer in das Tragrohr einfiht, muB man ein spezielles Werkzoug fvon der
Herstellerfirma geliefert} verwenden, damit die Dichtungsfiéche des Kolbenrings nicht
beschadigt wird. Bevor man die Tragrohre in die mit neuen Dichtungen versehenen
Hilsen einfilhrt, mulb man die Gleitflachen der Hilsen schmieren. Danach fillt man Ol
in dic Stangen ein, wobei man wie im Kapitel "EINSTELLUNG UMD
EINREGULERUNGEN" vorgeht.

Sustituir los anillos de presion 1B y el rascapolvo (C) o cada revision de o herguilla,
Cuondo se proceds al remonfaje tener atencién dl monlcje de los dos grupos
amortiguadeores; aguel que frabaja en la fase de extensién estd dotado de segmento
de presion y debe sermoniado en el ube portader derecho, mientras aquel que tobaja
en compresion estd dotado de eje con fres caras planas y va montado en e tubo
portador izquierdo. En la fase de introduccion del amortiguador en el wbo portador
es necesario utilizar un especial inlroductor (suplido del fabricante] o fin de ne dofiar
lo superficie de presion del segmento del aje. Antes de inserir los ubos potadores en
las fundas provistas de empacaduras nuevas es necesario lubricar fe superficie de
deslizamiento de esia (lima. Proceder después al llenado de las barras en el mado

descrito en el capitule "REGISTRACION Y REGULACION.

O A
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Sospensione posteriore,

A forcellone oscillante con monoammertizzatore idraulico. I perno del forcellons & fissaio lateralmente ol telaio o roia sia el cuscinet del
forcellone che nelle bronzine del basamenio motore; questo sisiema conferisce al mezzo maggior solidi. L'ammortizzatore, azicnate da un
sisterna i biellismi ad azione progressiva (SOFT DAMP), & prowisio di regolazione de! precarico della molla in funione del peso trasportato
o del tipe di terrenc.

Rear suspensian,

Rear swinging fork with hydsaulic single damper. The fork pin is fixed sideways to the rame and wheal both in the fork earings and in the engine
cranckase bearings. This syslems give the moloreycle o befrer stiffness. The damper, driven through @ system of finks with progressive action |SOFT
DAMP) s provided with spring preload adjusiment according to the weight carried and to the hyoe olground.

Suspension arriére.

A fourche oscillante avee monc-amartisseur hydraulique. Le pivel de lo fourche arriére est fixé latéralement au chassis ef tourne soil dans les
coussinels de lafourche soit dans les coussinets du carter mateur,; ce systéme permet une plus grande solidité. I'amortisseur, actionné par un disposifif
de bielles a action progressive (SOFI DAMP), est pourvy de réglage de précontrainie du ressort on fanciion du poids fransporté el du type de
terain,

Hintere Aufhaengung.

Schwinggabel mit hydraulischem Monosiossdoempfer. Der Gabelbelzen ist seiflich am Rahmen und am Rad, sei es in den Gabellagen, als auch
in dlen lagerbuchsen des Motorblackes, befestigh; dieses System verletht dem Fahrzeug groessere Stabililet. Der Stossdaempler, der von einem
Plevelwerksystemn mil forlavfender Wirkung (SOF I DAMP] angetrieben wird, st mit einer Regulierung der Federvorbelastung in Abhaengigkeit
des befoerderan Cewichies und das Gelaendetypes versehen.

Suspension frasera.

Con horquilla oscilante con mone amortigiador hididulice. B perne de lo horquilla esia fijada lateralmente al bastidor y gira en los cojiretes
de la harquilla y en los cojientes anti friccion de ia base dal motor; este sisiema da al medio uno mayor solidez. El amarligiader, accioundo
por un sislema de bielas con accion progresive [SOFT DAMP), esta provisto con regulacicnes de i pre-carga del resorle en funcién del pese

fransporade v del fipo de ferreno.
||‘,l‘\l|| ' I | ' III Ill |l‘||||
P
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Ruota posteriore,

Cerchio ruota in lega leggera o tre razze. Parasiappi di assorbimento.

MOICA PR GRIMECA
DHMENSIONG ..o e 400" x 17"
Preumatico, maren e fipo ... PR PIRELLI TUBFLESS - MT 75
Dimensione ... e U 140/70-517
oppure:

MGICE 8 TP MICHEUN - TUBELESS RADIALE
Dimensioni .o T 150/60-7ZR17"
Pressione di genfiaggic a freddo feon solo pilota) 2.7 bar PIRELL; 2.0 bar MICHELIMN
Pressione di gontiaggio o freddo lcon passeggera) .o 2,3 bar PRELU; 2,2 bar MICHEUMN
Rear wheel,

Three-spoke light alloy wheel rim. Damping flexible coupling.

MAKE o TR GRIMECA
DIMENSIONS oo 4,00 17"
Tyre, manufacturer and ype . PIRELLT TUBELESS - MT 75
Dimensions . ... 140/70-517
ar:

Manufacturer and type . MICHEUN - TUBELESS RADIALE
DIMENSIONS ..o O 150/6G7R1
Inflation pressure {in cald condition) (driver onlyl 2,7 bar FIRELL; 2,0 bar MICHEUN
Infiction pressure (in cold candition) fwith PASSENGEI .. 2,3 bar PRELL; 2.2 bar MICHELIN

O O A
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Roue arriére,
lante de la rove en allicge léger a trois rayons. Pidce coouichoue d'abscrpicn.

MAGIGUE ..o e e GRIMECA
DIMENSIONS ... 400" % 17"
Preu, prodUcteur &1 IVDE ... PIRELLI TUBELESS - MT 75
DIMenSIONS .. S OO 140/70-817"
ou:

PrOJUCIEUN € lYD@ .o MICHELIM - TUBELESS RADIALE
DIMENSIONS ... U 150/60ZR1 7"
Pression de gorllage (& froid) [conducteur) ... 2,1 kar PIRELL; 2,0 bar MICHELM
Frassion de gonllage (o froid) {avec passager) ... e 2,3 bar PIRELL; 2,2 bar MICHELIN
Hinterrad.

Leichtmetallielgen mit drei Speichen. Gummiddmpfer.

PAGTKE TS ORISR UUURN O GRIMECA
ABMESSUNGEN | L il oo 4,00 % 17"
Redfen, Hersteller und Typ ..o FIRELLI TUBELESS - MT /5
ABIMESSUNGEN ... U UT PRSP e 140/7G- 517"
oder:

Hersteller und D e MICHELN - TUBELESS RADIALE
ABMESSUNGON Lo e 150/607R1 7"
Reilenlufidruck (in kabem Zusland) (Faheer BT RUR TR 2.1 bar PIRELLY: 2.0 bar MICHEUMN
Reifenlufidruck fin kallem Zustand) {mit Fahrgasl) .o 2,3 bar PIRELU; 2,2 bar MICHEUN

Rveda frasera,
Aro rueda en aleacian a tres radios. Ariculacion elastica de absorcian.

NAGICO GRIMECA
DIMENSIGNES oo RO R TR L4001
NBUMQNCO, MATEE Y PO ..ot e PIRELLI TUBRELESS - MT /5
DIMENSIONES ..o 140/70-517"
0

Marcay ipo .. T TR MICHELIN - TUBELESS RADIALE
Dimensiones .................. e, e OO P U UPPI SRR PP POT 150/602R1 7"
Presidn de hinflado len frio] (conducton) ... 2.1 bar PIRELL: 2,0 bar MICHELIN
Presion de hinflado len frio] lcon pasajero) ... . O TR 2,3 bar PIRELL; 2.2 bar MICHELIN

q
At
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Stacco ructa posteriore.

Posizionare un supporto sotia ol motare per avere la ruola posteriore sollevata da ferra

e procedere nel modo seguente:

— rimuovere il dado (1} del permo ruota (2] ¢ slare questultimo;

— spingere in avanti la wota per consertire lo scanucolamento della catena dalla
corong;

— sfilare la ructa completa recuperandail distanzisle sul laio catena.

Guando si procede al rimontaggio effetuaie la registrazione delia tensions della
catena nel mada deseritic al capitols "REGISTRAZIONI E REGOLAZION]”

Rear wheel removal.

Anange a suppertunder the engine in order o have the rear wheel raised from ground
and procead as follows:

= remaove the nut [1) of the wheal gin [2) and extract the wheel pin;

- push forward the wheel 1o allow the chain to be refeased from the gear;

- extiact he full wheel and recover the spacer on the chain side.

When reassermbling, adjust the tension of the chain os described in the chapter
"ADJUSTAMENTS”,

Démontage de la rove arriére,

Placer un support endessous de o moto de facon a soulever la roue arriére du sol
Frocéder ensuite de la fagcon suivante:

- enlever I'écrou (1) de I'axe de 1a roue (2): retirer I'axe:

- pousser la roue vers 'avant de facon a ce fue la chaine sorte de la couronne;

= enlever foute la roue el récupérer l'entratoise du colé de la chamne.

Lors du remontage, régler la fension de la chaine suivant les indications du chapitre
‘REGLAGES ET CALAGES”,

Ausbauen des Hinterrads.

Eine Sttzvorrichtung unler dem Motor anbringen, um das Hinterrad vom Baden

anzuheben. Danach geht man wie folgt vor:

- Die Mutter {1] des Radbolzens (2] enffernen und den Radbolzen abnehmen.

~ Das Rad nach vome diiicken, damit die Katte vom Zohnkrans genommen warden
kann.

— Das Rad abnehmen; dabei auf das Distanzstiick aul der Kettersaiie achten.

Beim VWiedereinbau stelll man die Ketienspannung wie im Kapilel "EINSTELLUNG

UMNB EINREGULERUMNGEM” beschrieben ein.

Desenganche rueda posteior.

Posicionar un soporte bajo el molor para fener la eda pasterior levantada de tierra

vy procader en el mode sigulente:

- remover la tuerca (1] del eje weda [2) y deshilar este:

— empujar hacia adelante la rueda para consentir el desenredado de lo cadena de
la corona;

— deshilar la rueda complete recuperandolo el distancial del lado cadena.,

Cuando se procede ol remontaje efectuar la registracion de la tensian de la codena

en el modo descrito en el capitule "REGISTRACION Y REGULACION".

e
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Revisione ruata anteriore e postericre. o

Verificare o slato di usura dei cuscinetti del mozzo. Riscontrands un gioco eccessivo }

(radiale e assiale] & necessario procedere alla loro sostituzione nel mado seguanie:

~ appoggiare il mozzo su un supporto pianc con foro per il passaggic del cuscinetio
Mmosso;

- uiilizzare un martello ed un pemo con il quals si deve fare pressione solo sull'anelio
interno del cuscinetto lvedi figura) fino ad ofteneme 'estrazione:

- sposfare confinuamente il punto di pressione in modo da oftenere un‘estraziona il pid
possibile lineare;

~ sfilare il distanziale e procedere nel mado analogo per Ialio cuscinatio.

n | cuscinetti rimossi non devono essere rimontati.

Quando si rimontana | cuscinetti nuovi confrollare la sede, deve essere pulita ed esente
da solehi o graffiature. Ungere la sede prima di rimoniare il cuscinetio quindi spingere
in sede quesl'uliimo uilizzando un apposito tamgone tubelare con il quale si tard
pressione solo sull‘anello esterno del cuscinetto fino alla sua complela infroduzione.
Inserire il distanziole e procedere oll'inserimento dell'aliro cuscinetto,

Varificare, inhaducendo 1l pemo wola, il loro perfetie allineameanto.

u Dopo ogni intervento sulle ruote & consigliobile provvedere dlla loro
equilibratura.

Front and rear wheel overhauling.

Check the wear state of the hub tearings. In case of excessive clegrance {radicl and

axial], aperaie as follows:

~ lay the hub on a flat suppart with hole, allowing tor the passage of the removed
bearing.

~ use a hammer and o pin 1o exercise prassure only on the bearing inner ring (see figr.)
up fo its remaval;

— corlinucusly change the pressure position so fo gel an extraction as regular as ;
possible: -

— extract the spacer and perform the some operations for the olher bearing.

n Removed bearings must not be reassembled.

When recssembling new bearings check ihe seat. It must be clean and withaut grooves Bl ASSIALE

or scraiches. Grease the seat before fiting the bearing, then put il in the seat using

preper tubular pad, exercising pressure only on the bearing outer ring up to the complete @
|
20

GHOCO RADIALE

“% ARADIAL PLAY

inseriing.
Flace the spacer and then proceed with the placing of the ofher bearing.
Chack their alignment by placing the wheel pin.

n After every intervention on wheels their balancing is advisable.

Part. N. 68543 (10-90)
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Révision roue avant et arriére.

Contrdler le degré d'usure des paliers du moyeu. En cas d'un jeu frop important {radial

el axial), les remplocer de la facon suivante:

~ poser le moyeu sur un support plat avac un orifice pour le passage du palier quon
enléve;

— utiliser un marleau et un goujon pour faire pression exclusivement sur ‘anneau intérieur
du roulement [voir fig.] jusqu'a obtenir la sortie:

— changer continuellement le point de pression de facon & obtenir une extraction la plus
raguliére possible;

= refirer l'entretoise et procéder de la méme fagon pour I'auire palier.

n Les roulements enlevés ne doivent pas étre installés de nouveau.

3i an installent des roulement neufs vérlier leurs sigges, qui doivent &tre nefs et sans
rayures of signes. Graisser le sigge avant de remonter le roulement ensuite pousser ce
demier a l'intérieur en uiilisant un special tamgon lubulaire par leguel faire pression
sevlement sur l'anneau éxérieur du roulement jusqu'a sa intraduction folale.
Intreduire Ventretoise et mettre en place 'autre palier,

Veérifier leur alignement en infroduisant Faxe de I rove.

n Aprés chaque intervention sur les roues il faudra effectuer leur équilibrage.

Uberholung des vorderen und hinteren Rads.

Den Verschlcisszustand der Nabenlager nachpiifen. Bei einem Ubermdssigen Spiel

tradial oder axial], muss man mit der lagerauswechslung wie folgt vorgehen:

— die Nobe auf einem ebenen Halter mit Bohurg zum Durchgehen des enfernten
lages legen;

© miteinem Hammer und einem Zaplen nur auf den Innenring des lagers driicken (sehn
Abb.) bis zum scinen Herausziehen:

- den Drilckpunkt besténdig wechseln, um die Herausziehung méglichst finedr zu
haben:

— dos Distenzstick ausziehen und wie oben auc fir das sweiie loger vorgehen.

n Die herausgenommenen Lager mijssen nie wiedereingebaut Werden.

JEU AXIAL Beim Einbau der nauen Lager, muB man ihn Gehéuse genau erifen, das sauber und
T&"g’é“:;'ﬁt ohne Rillen ader Kréitzer sain mul, Dos Gehéuse vor darm ngelreinbou beschmieren,
M JEU RADIAL donn das lager durch einen Rohrpuffer vallig hiheind_rucken,WGhrend man nur auf dem
s RADIALSPIEL Autenring des lagers bis zu seiner kompletten Einfiihrung Bawirkt.
@ A § JUEGO RADIAL Das Distanzstiick einfigen und mit dem Finsatz des sweilen Lagers vorgehen.
Bei dem Einsatz des Radbolzens, die Ausfluchiung der Lager nachprifen.

A | | n Bei jeder Demontage der Rider miissen sie ausgewuchtet werden.

Revisién rueda delantera y trasera,

3 . Vertficar el estado de desgaste de los cojinetes del cube. Si se verilicase un juega

excesivo radial y axial) &s necesario sustituirlos de |o siguiente manera:

i apoyar &l cubo sobie una supeificie plana con orificio parc que pass el cojinete
vsado:

= viilizar un martille v un pemo para hacer presién stlo sobre el anillo intorior del
cajingte (véase fig.) hasta oblener o oxdraccién;

— deplazar confinuamente &l punto de presian para poder obiener una extraccion lo
mels lineal posible;

- sacar el distancial y obrar de la misma manera para moniar el ofro cojinefe.

n Los cojinetes que se han quitado no deben remontarse.

Cuando se vuclven a montar los cojinetos nueves, controlar el alojamienio: debe estar limpio y sin surcos o 1ayados. Uniar el alojamiento antes
de volver a montar ef coiinele; depués empujar el cojinete hasta su alojomiento utiizands un tompdn tubular con el cual se hard presian salo
sobre el anillo exterior del cojinete hasta intloducilo complefcmente.

Meler el distancial & inroducir el ofre cajinete. Verficar, inroduciende el peme de la rueda, que estén alinecdos.

n Después de cada operacion en las ruedas, equilibrarlas.

O A0
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Deformazione cerchio per ruota anteriore e posteriore. = Wi
La tabella soffo riportata mestra il valore di controflo a cui dave essere soifoposio il \ | ‘/ W ) ‘
cerchic wola. ] ’I "” i!
Uno sbandamenio ed una eccentricitd eccessivi sono genaralmente causaii da I ﬂ
cuscinatti consumati. Prowvedere in 1ali casi olle sostituzione dei cuscinett. Se datia fx ‘K" i /
aperazione non dovesse owiare all'inconveniente, sostituire il cerchio o la ruota.

Rim warpage for front and rear wheel.

The table below shows the confrel value that the wheel rim must undergo.

Too much skict and eccentricity are generally caused by any worn bearings. In this case
repiaca Ine bearings. If this operation does not get round this trouble, replace the rim
or the wheel.

Voilement de la jante de la rove avant et arriére.,

Le tableau suivant indique la valeur de confréle @ laquefle on doit soumetire la jante de
la roue.

Jn eftel el une excentricité excessifs sont généralement pravogués par des paliers usés.
Dans ce cus, remplacer les paliers. Au cas o cela ne suffirait pas, remplacer la jante
ou la rcue.

Verzug der Felgen des Vorder- und Hinferrads.

In der nachslehenden Tabelle ist der fir die Felgen giltige Kontrollwert ongegeben.
Schlaudem und 7u starke Exzentrizildt sind im allgemeinen auf einen Verschieild der
lager zurickzufihzen. In diesem Fall muB man die lager cuswechseln. Sollie die
Storung auch danach weiterhin aultieten, mub man die Felge ader das Rad auswechseln.

Deformacién aro para rueda anterior ¥ posterior.

latabla abajo indicada muestra los valores de contral a que debe ser someride of aro
rueda.

Una inclinacion lateral y una excentricidad excesiva son generalmente causados de
cojinetes cesgastadas. Proveer en fales case a lo sustitucion de los cofingtes. Si dicha
cperacién no debiera aviarse al inconveniente, sustiluir el aro ¢ la rueda.

Steadod 7 Standa-d Lim'te max. i usuia / Max, wear il
Slenderd / Stardare limi-e maox. d'usare / Max. ¥erschloissgrenze
Standerd limi*e max. de desgoste

Part. N. 68543 (10-90)

Shandam. ‘aterale

cocertricity

meno di .5 mm

Side skid lzss than 0.019 in.
Ffet latéral moins de 0,5 mm

Sairenschlauden unter 0,5 mim

fnclinaciar lateral menas de 0,5 mm Z mm
Eccentricite meno di 0.8 mm (0,078 in.)

less than 0.037 in,

Excantricite maoins de G, 8 mm
Exzentrizitcit unter O, 8 mm
“xcennicidad menos de 0,8 mm

.
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Piegatura perno ruota.

Se il valore della piegatura supera il limile max. consertilo, raddrizzars |l pamo o
sosfiluirlo. Se il pemo non pu essera raddrizzato, entro i valon di limite max. prescritio,
sastituirlo.

Wheel rim axle bending.
It the bending figure is over the: allowable max. limit, siwighten or replace 1he oxle.
Fhe axle can nol the siaightened within the limits of prescribed max. limil reploce it.

Pliage de I'axe de la rove,

Silavaleur de carbure va au de la limite maxi admise, redresser e pivot ou le iemplocer.
Si le pivet ne peut pas &tre redressé, entre les valeurs de limite max préscriptes, le
remplacer,

Biegung des Radzapfens,

Falls das Biegewert die max. Grenze Uberschreiret, die Achse richten ader wechseln.
Kann die Achse innerhalb dear vorgeschriebenen max. Werte nicht gerichtet warden,
muss man die Achse wachsaln.

Doblado del perno de ki rueda.

Sivel volor del doblado supera of limitre maximo pemitido, enderezar el pemo o
sustituirlo. Si el pemo no puede enderezarse dentre de los valores méx. establecido,
sustituirlo.

Disassamento perno su 100 mm. / Axle out-of-track / Désaxage pivot sur 100 mm.
/ Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm. / Descentrado del perno en 100 mm,

Stande:d / Stardare Limite max. /7 Max. limit
Stardare / Standara Linite mex. / Max. Verschicissgrerze
Standord dm'te méx.
Parno ruota art, mnaro di 0.1 mm
Front wheel axle less than 0002 in, 0.2 mm
Pivol roue avant moins de 0,1 mm [(0.008 in.)
Vorderraduchse urter 0.1 mm
Perro rueda del. meros da 0,1 mm.
_

[l
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Corona posteriore. ]

La figura a lato mostra il profile dei denti in condizioni di usura nemale ed eccessiva,

Se o carena & eccessivamente consumata procedere all sua sostituzione operando

in quasto modo;

- rimuovere Ianello di arresto (A & sfilare la rondella (B) di batiuta:

~ svitore le cinque vili {e relativi dadi inferni dlla flangia parastrappil di fissaggio alla
llangia parastrappi; sfilare la corona.

n Ad ogni sostituzione della corona sostituire anche pignone e catena di
trasmissione.

Rear ring gear.

The side figuie shows the tooth contour by normol and excessive wear conditions. Il the

fing gear is loo worn, replace it as follows:

- remove the stop ring (A} and extract the lecige washer (B);

= unscrew the five screws (and their nuts inside the Hange] which fasien the flexible
coupling flange; exract the ring gear.

By every ring nut, replace also the pinion and the transmission chain,

Couronne arriére,

wi ligure & caté monne le prefil des dents en condificn d'usure nomals cu excessive.

Si la couronne est frop usagée, remplacer da la facon suivante:

- anlever lo bague d'arrét [A] et axtraire la rondelle de baliement {&i;

— dévisser les cing vis [ef leurs écrous a Vinérieur de la bride pigce canutchoue) de
fixage a la bride piéce cooutchouc; extraire la couronne.

n A chaque remplacement de la couronne, remplacer aussi le pignion et la
chaine d’entrainement.

Hinterer Kranz,

Die seiliche Abbildung zeigt das Zahnprofil bei normaler und e massiger

Verschleisscedingung. Wenn der Kianz iberméissig vorschliessen isl, geht man wie

folgt vor:

- den Haltering (A) und die Anschlagscheibe (B entfernen:

— die firl Schrauber (und ihre Mutmuter innerhalb des Gummidémeferflansches) fir
die Befestigung am Gummidémplerflansch ausschrauben; den Krenz auszishen,

HConsume nemale / Normal weas / Usare nora o /
Regelmdassiger varschleiss / Consura rormal

2]Consumo cecessivo / Excess vewear / Usure excessive
/ Usermdssiger verschlsiss / Cansumo excasivo

Bei jeder Auswechslung des Kranzes muss man auch Ritzel und Treibkette
auswechseln.

Corona posterior,
Lr figure al lede muesia el peril de los dienfes en condicicnes de usura nomal y
accesiva. Si o corona es excesivamente consumida croceder ala sustitucién operarde
en oste modo:
remover el anillo de parada (A] y deshilar 'a arandela {B) de batide:
— deseniuscarlos cincotomilles fy relotivos wercas infernas o lo pestaria de articulacion
elastica) de fisoje o la pestaiic de ariculacién eldstica: desfilare la corana.

n A cada sustitucion de corona sustituir aunque piiién y la cadena de
transmisién.
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Smontaggio e revisione forcellone oscillante,

Per rimuovere il forcellone dal suo collegamente al telaio e al motore procedere nel

modo seguente:

— rimuovere la ryola posteriore come descritto al paragrafe *Staceo wola posterione”;

— con chiove esagonale da 14 mm tenere il dado e svitare la vile (1) di fuleraggic
infericre ammortizzatore: sfilare detla vile:

— svitare la vite (2] con chiave per esagoni infemni da 8 mm, tenenda il dado sul lalo
oppaslo can chiove da 14 mm; sfilare detta vite;

~ svitare il dado sul lata destro del pemo forcelione con chiave ¢ bussola da 22 mm;

- ribattere completamente fuori il peino e sfilare 1l forcellane compietn di levarismi.

Verificare il porallelismo del pemo del forcellone fvedi paragrafe "Revisione perno

farcellone”) @ controllare @ mano io stato di usura degli astucci a rullin ¢ delle relative

oussole; ruotare la bussola dentro al cuscinatto: se si awerle resistenza o rumare,

sostifuire,

in caso di sosfituzione dei cuscinetti, inserirl in sede utilizzando appositi femponi.

u Le guarnizioni e i cuscinetti rimossi devono essere sempre sostituili.
n Applicare grasso all'interno dei cuscinetti prima di montardi.

Rocking fork removal and overhauling.

To remove the tork from its connection to the frame and engine procead as follows:

— remove the rear wheel as described in the paragraph “Rear wheel removal;

- by means of ¢ 14 mm sctscrew wrench, hold the nut and unscrew the lawer fulerum
screw |1 of the damper: extract this screw:

— unscrew the sciew (2] with a 8 mm safscrew wrench, halding the nut an the opposite
side with a 14 mm wiench: axtract this scrow;

— unscraw the nuton the R H. side of the fork pin by means of o 22 mm socketwranch;

- make the pin come out and extract the fork tagether wilh iis leverages.

Check parallelism of the terk pin [see paragaph “Fork pin overhauling”] and check by

hand the wear state of the needle bushes and the relevant bushings, rolate the bushing

inside the bearing; in case any friction or naise is noliced, replace.

In case of replacement of bearings, fit them in place by means of the suitable pads.

n The gaskets and beorings removed must be always replaced.

n Apply some grease inside the bearings before assembly.

P i A\ (OIS L

O A
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Démontage et révision de la fourche flottante.

Pour détacher la fourche du cadre ef du moleur, procéder de la focon suivante:

— enlever la roue arriére [voir paragraphe "Démentage de la roue arrigre”):
avec une clef hexogonale de 14 mm, bloquer I'ecra et davisserlavis 1] de confrage
inférieur de 'omarfisseur; refiter cetie vis:

= dévisser la vis [2) o 'vide d'une clef & douille de 8 mm fout en bloguant I'aciou du
ciié opposé avec une clef de 14 mm; refirer la vis an question:

= dévissen 'écrou du céié dioit de 'oxe de la fourche & 'aide d'une dlef o doville de
22 mm;

- taire sortir complétement |'axe ot retier 1o fourche avec I'ensemble des leviers.

Verilier ‘e parallélisme de 'axe de lo fourche (voir paragraphe “Révision de I'axe de

la feurche”] ef contréler le degré d'usure des cages & rauleaux el des doullles

correspenaantes; toumner la doullle & lintérieur du palier: en cas de résistance ou de

bruil, remplacer.

En cas de remplacement des paliers, les introduire @ I'aide de tampons spéciaux.

Les garnitures et les paliers que I"on enléve doivent toujours étre remplacés.
g p q I p

n Graisser l'intérieur des paliers avant de les monter.

Ausbau und Kontrolle der beweglichen Gabel.

Fir den Ausbau der am Fahrgestell und am Molor befestigien Gabel geht man wie falgl

vor:

- Jas Hinterrad wie im Punkt “Ausbau des Hinterrads” beschrieben ausbaven.

= Mit einem A-mmnbusschlissel die Mutter festhallen, die untere Schraube 1) des
StoBdampfers |Gsen und entfernen.

— Die Schraube |2) mit einem 8-mm-nbusschlissel ldsen. Dabei die Mutler auf der
enigegergesetzien Seite mit einem 14-mm Inbusschlissel festhalten. Die Schraube
entiemen,

- Die Muter auf der rechten Seile des Gabelbolzens mit sinem 2 2-mmrnbussch
I&ser,

= Den Bolzen vollstiindig Ferausklopfen und die Gabel kompleft mit +lebeln
herausnehmen.

Dic Paralleliél des Gabelbolzens berpriten [siehe Punkt “Konirolle des Gebealbolzans”]

undi vor Hand den Verschleil der Macelbuchser und der Buchsen kentrallieren. Die

Buchse im Loger drehen und bei Vorliegen von Widersland oder Auftreten von Lérm

auswechseln

Falls man die lager cuswechse

man sie in hren Sitr einsel .

u Die Dichtungen und Lager, die entfernt worden sind, miissen immer
ausgewechselt werden.

Jssel

t, mufd mar geeignete Werkzeuge verwenden, wann

Die Lager innen mit Schmierfett schmieren, bevor man sie einsetzt,

Desmontaije y revision herquilla oscilante,

Para remaver la horquilla ds su conexién al chasis y ol motar proceder en el modo

siguiente:
remover lo rueaa posterion coma deseriio ol pardgrafe “Desenganche ruedo
posterior”;

- canllave hexagonal de 14 mm tener io fuerca y desenrascar el tornillo {1 de fuleraje
inferiar amorliguadar, deshilar dicho tornillo;

~ desenroscar e?lomi”o (2] con llave para hexdagonos internos de 8 mm, teniendo la
tuzrea del lade opueste con llave cjjc Y4 men; deshilar dicho tornille;

= destorrillar la tuerca dal lade derecho del eje horquilla con llave a clibre de 272

mm;
rebarir complefamente luera el eje v deshiler la horguilla camplela de grupo de N i
palanzas. ! \n\ - .’.\.ﬁ |

7

Verificar el paralelisme del sje de la harquilla ver paragrato “Revisién eje herquilla™) O i E@é‘
yeontrolar a mano el estado cie desgaste de los estuches a rodillos y del relativa calibre: ’ e

rolor el calibre derio ol cojinete: si se adviarte resistencia o ruido, sustiir.

En caso de sustitucién delos cofineles, inseriles en sede ulilizands especificos topanes.

n Las empacaduras y los cojinetes removidos deben ser siempre sustituidos.

YT j

1.25

n Aplicar grasa al interno de los cojinetes antes de montarlos.

Part. N, 68543 (10-90)




SOSPENSIONI E RUOCTE
SUSPENSIONS AND WHEELS
SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER
SUSPENSIONES Y RUEDAS

L RN RN NN NN E RN R R R R N

Revisione perno forcellone.

Verificare 'entita della distorsione del pemo forcellone con un comparatare.
Posizionare il perna su due riscontri uguell. Ructando il pemno e muovendo in senso
orizzoniale lo stumento leggere il valore della distorsione; limile di servizio: 0,30 mm.

Overhauling the swinging arm pivol pin.

Using a comparator, check the swinging arm pivol pin for distortion.

Pasition the pin on two idenfical contacts. Rotating the pin and moving it horizontally
and take the distortion reading with the instrument; distortion limit. ©.0118 in.

Révision du pivot de la fourche.

Contidler la valeur de la distorsion du pivet de la fourche en utilisant un comparateur.
Placer le pivot sur deux supports identiques. Faire fourner le pivet el déplacer
horizontalemeant V'instrument en lisant Ya valeur de la distorsion; limite ae service: 0,30
A mm.

Uberholung des Schwingenbolzens.
Die Veromung des Schwinganbolzens mit Hilfe ciner Messubr Sberpriten. Den Zagfen
auf 7wel idontischen Aufnahmen positionieren. Beim Drehen und horizontalen Verstellen

das Bolzens wird aut der Messuhr die Yerformung angezeigt; 7ulassiger Grenzwert:
0,30 mm.

Revisién perno horquilla.

Varificar la enfidad de distorsidn del perno Farquills mediante un comparader.
Situar el pemno sabre los dos alojamientos iguales. Girando el pemo y moviendo la
pie-a en sentido horizontal, leer el valor de [a dislorsion; limite de servicio: O, 30 mm.

00T
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Revisione biella e bilanciere sospensione posteriore.

Con biela e bilanciere ancora mentati rispativamente sul telaio e sul forcellone
verificare manualmente il gioco radiale e assiale, firanda in Ul | sensi det particolar,
I gicco assiale della bislla e del bilanciere, & stato opposiamente previsto per
consentire all ammortizzatore di rovarsi sempre nella posizione ideale per un corretio
funzionamento. Riscontrando invece del gioco radiole, sara necessaric smontare il
particolare del forcellone o del telaio e verificare ['usura del distanziale interne e dei
cuscinetti.

Overhauling of the connecting red and of the rear suspension rocker arm.

With the connecting rod and the rocker amm still mounted on the frame and of the fork
respectively, manuclly check their radial and axial play, pulling these parts in any
directicn.

The connecting rod and rocker arm have been designed with @ certain amount of axial
play in order to aliow the shock absorber o always find the idedl operating position.
IFhowever there is any radial play it will be necessary to remove the component from
the fork or frame and carry out o check an the inemal spacer of the bearings.

Révision de la bielle et du culbuteur de suspension postérieure.

Lorsque la bielle etle culbuteur sont encare montés sur le chassis et sur la fourche, vérifier
manuellement le jeu radial el axial, en les tirant dans fous les sens.

le jeu axial de la bielle ef du culbuteur a & specialement étudié pour permetre &
I'amortisseur de se trouver loujours dans la position idéale & son fonctionnement. Fn cas
de jev radial, il faut demonter la pigce de la fourche ou du cadre ot contréler 'usure
de l'entretoise inferne et des roulements.

Ueberholung der Plevelstange und des kipphebel der hinteren Authaengung.
it Plevelstange und kipphebel noch auf die Rahmen bezishungsweise auf den Gabel
montiert, von Hand das Radial- und Axialspiel prusfen, hierzu die Einzelteile in alle
Richiungen zieher,

Das Axialspiel des Plevels und der kipphebe! dient dozu, dass der Stossdém plerimmer
in der epiimalen Stellung fiir einen einwandfreien Befriek liegt. Wird hirgegen ain
Radialspiel fesigestellt, so ist das betrelflende Baouteil von der Schwinge brw. vom
Fahrgestell abzumontieren und der Verschleiss des internen Dislanzsticks bzw. der
Lager zu kontrollieren.

Revisién biela y bilancin suspensién posterior.

Con biela y bilancin todavia montades respecivaments en el chesis y en e horquilla,
verificar manualmente &l juego radial v axial, tirando en tados los sentidas de los
pariculares.

El juege axial de la biela v del biloncin, ha estado especificamente previsto para
consentir al amortiguador de encontrarse siempre enla posicion ideal pora un correcto
funcionamenio. Contraponiéndose en vez de juego radial, serd necesario desmontar
el particulor de lo horauilla o del chasis v verificar o usura del distoncial intemo y de
los cojinetes.

I
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Stacco ammortizzatore posteriore,

Posizicnare un supparte sotto al motore per pofer avere la ruoka posteriore sollavata da

tarra e procedere nel modo seguente:

- con chiove escgonale da 14 mm terere 1| dado e svitare {o vite (1) di fulcraggio
inferiore ammortizzatore: sfilare defta vite;

- con chiave per esagoni interni da 8 mm svitcre la vite di fulcraggio superiore,
tenendo il dado sul lato opposto con chiave esagenale da 14 mm;

— rimuovare ['ammortizzatore,

Recr damper removal.

Arrange a support under the engine in arder to have the rear wheel raised from ground

and proceed as fallows:

~ by means of a 14 mm setscrew wrench, hold the nut and unscrow the lower fulcrum
screw (1) of the damper; extract this screw;

— with a 8 mm sefscrew wrench, unscrew the upper fulcrum screw, holding the rut on
the opposite side with o 14 mm sefscrew wrench;

- remove the domper.

Démontage de |'amortisseur arriére.

Meltre un support enrdessous de la moto de fagon & soulever la roue arrigre du sol. Puis,

procéder de la facon suivante:

- a I'aide d'une clef hexagonale de 14 mm, bloguer I'acrou et dévisser la vis (11 de
cenlrage inférieur de 'amarlisseur; retirer cette vis;

— avec une clef & douille de 8 mm, dévisser la vis de centrage supérieur en blaquant
I'écrou du coté oppasé & faide d'une clef hexagonale de 14 mm;

- enlever l'amartisseur,

Ausbaven des hinteren Stof3dGmpfers,

Eine Stiltzvorrichiung unter dem Moltor anbringen, um das Hinterrad vom Boden

anzuheben. Danach wie folgt vargehen:

— Miteinem 14-mm-Inbusschlissel die Mutier festhalien und die untere Schraube [ 1) des
Stofidampfers lgsen. Die Schraube entfermen.

- Mit einem 8-mm-Inbusschitssel die obere Schraube Iésen und dabei die Mutter auf
der entgegengesetzten Seite mit einem 1 4-mm-nbusschlisscl festhalten

- Den Stofidampler herausnehmen.

Desenganche amortiguadores posteriores.

Pesicionar un soparte baje el motor para poder tener la weda posterion levartada de

tierma y proceder en el mado siguiente:

- con lave hexagonal de 14 mm lener la luerca y desenrascar el tornillo (1] de fuleraje
inferior amortiguador, deshilar dicho tomille;

- con llove para hexdagenos intemnos de 8 mm desenioscar el tomille de fuleraje
superior, teniendo la fuerca en &l lado opuesto con liave hexagonal de 14 mm;

~ remover &l amortiguador.
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Revisione ammortizzatore posteriore.,

Prima di procedere allo smontaggio delle molla controllame la lunghezza con

ammortizzatore mantato; la quota (L rilevata dovrd essere ristatilita nel rimentaggio.

lunghezza metla (1) standard: 200 mm L

Alleniare le due ghiere {A) fino al puntoin cui sard possibile sfilare lo scodelling infericre:

sfilare: scadelline e molla.

Controllare la lunghezza libere della malfa: 210 mm. Limite di servizio: 205 mm.

Eseguire le seguanti verifiche:

- controllare lo state delle stelo: non deve presentare danneggiamenti & non deve
essere sforto, alliimenti sostituire 'ammontizzatore:

- contrellore eventuali perdite di olio: se di entitds considerevali, sostitvire | ammortizzatare;

- comprimando Vammertizzolore, se si risconira un movimento oppo libero nei due
sensi (estensione ecompressione), sw’gmiﬂco chele parti interne sono usurale g occorre
sostitvire 'ommeartizzatore:

= conlrollare le stato di usura degl snod: sterici: se manilestano giaco eccassivo,
sosfituirli.

L’'ammortizzatore contiene gas a pressione e non deve essere operto per
nessun mofivo.

Rear damper overhauling.

Betore removing the spring, check ils length with the damper assembled; the value ()

detected must be restorad upon reassembly.

Soring standard fength {U: 7.874 in.

Unloose the twa ring nuts (A] until the lower cup can be extracled: exiract the cup and

the spring.

Check the spiing free length: 8.767 in. Service limit: 8.070 in

Carry oul the following checkings:

= check the rod conditions: it must not be damagea or distoried, atherwise replace ine
damper;

- chack any oil 1eakages: if they are of great extent replace the damger;

- if a teo tree mavement is noficed in both the direclions [rebound ard compression]
when comprassing the damper, this means Ihal the intemal parts are worm and he
damper must be replaced;

= check the wear state of the ball joints: if toc much cieararce is noliced, they arc to
be replaced.

The damper contains gas under pressure and must not be opened for any
reason.

I
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Révision de I'amortisseur arriére,

Avant de agmonter le ressort, conrraler sa longueur alors que I'amortisseur est installg;

on devie respecter la méme cole (] lors du remontage.

longuaur du ressort (1) skandard: 200 mm.

Dasserrer les deux bagues (Al jusqu'a ce qu'il soit possibie de retirer la cuvette intérieurs;

anlover la cuvelte af le ressort.

Yarifier la longueur d'extension du ressort: 210 mm et la limite de fonctionnement

admissible: 205 mm.

Effectuer les contrdles suivants:

— vérifier I'état de la tige: elle ne doit pas éfre abimée ni tordue, autrement il faut
remplace: 'amorlisseur;

— vérilier les uites d'huile: si elies sent importantes, remplacer I'amorlisseur;

— comprirer 'amartissaur: si le moavement est frop libre dans les deux sens (extension
el compression), cela signilie que les parlies inléiieures sont usées ef qu'il est
nécessaire de remplacer I'amortissaur,;

— wéitier le dagré d'usure des joints sphériques: sl y a top de jou, les remplacer.

n L’amortisseur contient du gaz sous pression. Ne jamais I'ouvrir.

Kentrolle des hinteren Stof3dé@mpfers.

Bevor man die “edar abnimmt, konlrallien man die Lange bel eingabautem Stofidampfer.

Das eraiie Mal L) mul beim Wiedereinbau wisderhergestelll werden,

SlandardFaderdange (L): 200 mm

Die beiden NMutrutter (4] sclange leckerr, bis man den unteren Teller entfermer kann,

Teller und Feder enffernen.

Die fraie Faderlange kortolFeren: 210 mm (Toleranzgrenze 205 mim).

Folgende Komrollen durchfihren:

— Den Zustand des Schaftes kontrollieren. Er darfkeine Beschadigurgen aufweisen und
darl nicht varkriimml sein. Anderenlalls den Siefidampler ausweckseln

— bvertuele Olerluste kontrcllieren. Folis sie erheblich sind, den StoPdampfer
auswechseln.
Falls mar beim Zusammendriicken das Stofidampfers eine zu freie Bewegung in
boide Richtungan |Ausfedern und Fintedem| feststellt, bedeuter das, doft ein
Verschlaify der Innenteile varliegh. Der Stodampter mufy cusgewechselt werden.

— Den Zustand de: Kugelgelenke kentrellieren. Falls sie ein zu groBes Spiet aufweaisen,
muls man sie cuswechseln.

n Der StoBBdamfer enthilt Druckgas und darf auf keinen Fall gesfinet werden.

Revisién amortiguador posterior.

Antes de proceder al desmontaje del resorle contolar el largo con amerliguadar

monmdo; oy cuota i reevada debera ser restablacida en sl remoninje.

Largueza resorter (L) standard: 200 mm

Allojar las dos arandelas (A) basta &l panto en que serd posible deshilar el soparte

ruelle inferior, deshilar sopore muelle a -asore.

Confrolar la larguesa likbre del resone: 210 mm. limile de servicio: 205 mm,

Seguir los siguientes verificas:

- controlar el estado ce la bara: ne debe presentar dafios v no debe estar forcide,
de lo confraric susfiluir amortiguadar;

— controlar eventuales pérdidas de aceite: se 25 de entidac considerable, sustituir el
amartiguodsr;

— comprimiondo ol amoriguader, se 5" compruaba un mavimisnto muy libre en los dos
sentidos [extersion y comprension), signilica que ios partes intemas estan desgosiadas
y ocurre sustitui- el amoriguador,;

— controlar el esiado oe desgaste de las oriculociones esféricas: si manifiesian juege
excesiva, suslinirlos.

n El amortiguador confine gas a presion y no debe ser abierto por ningun
motivo,

e noammiii
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Impianto frenante.

Limpianto renante & suddivise in dus circuili Iotalmente indipendenti. Ciascun impianto & dotolo di una pinza collegata a una pempa a comando
idraulico con serbatoio separata, per il contenimento del liquido. e pinza & il disco anteriori sono fattanti, menire quelli postericr sana fissi
Enlrambi i dischi sone in accigio.

1 - Serbaloio olio freno anteriore
2 - Tubazione anteriors

3 - Pinza anteriore

4 - Disco anleriore

5 - Serbaloio olio reno posteriore

& - Tubazicne posteriors

7 - Pinzo posteriore

B - Disco pastericrs

@ - Pompa freno posteriore
10 - Pompa freno anteriore.

Braking system.

The braking system is made up of two fully independent circuits. Eacheircutt is provided with o caliper connacted 1o a hydrauliccantral pumg with
separated tank containing the fluid. The front caliper and disc are floating, whilst the rear ones are fixed. Both the discs are made up of sieel.

1 - Front brake il tank & - Rear piping

2 - Frent piping 7 - Rear caliper

3 - Frent coliper 8 - Rear disc

4 - Front disc @ - Rear brake pump
5 - Rear brake oil tank 10 - Front brake pumgp

Systéme de freinage.
le systéme de freinage est composé de deux circuits complétement indépendants. Chague circuit ast pourvu d'un éfrier relié @ une pompe

hydraulique cyantun réservoir & part contenant le fiquide. |'étrier et le frein cvant sont flattants fandis que ceux ariers sont fixes. Les deux disques
sonf en acier.

1 - Réservair & huile du frein avant & - Tuyau aniére

2 - Tuyau avant 7 - Etrier arriére

3 - Etrier avant 8 - Disque arriére

4 - Disque avant @ - Pompe du frein arrigre
5 - Réservoir & hule du frein arrigre 10 - Pompe du frein avenl
Bremsanlage.

Uie Bremsanlage umlall ein voneinander unabhéngiges Zwekreissystem. Jede Anlage st mit einem Bremssallel versehen, der an aine
Hydraulikpumpe mit separatem Bremsflissigkaitsbehdlter angeschiossen ist. Vorne: Scheibenbremse mit Schwimmrahmen: hinten: Scheibenbremse
mit Festsattel. Boide Scheiben sind aus Stahl,

1 - Vorderer Bremsdlbehdliar & - Hinterer Schlauch

2 - Vorderer Schlouch 7 - Hinlerer Bremssciie!

3 - Yorderer Bremssatiel 8 - Hintere Bremsscheibe
4 - Verdere Bremsscheibe & - Hinlere Bremspumpe
5 - Hinterer Bremsélbehdlter 10 - Vordere Bremspumpe

Instalacién frenante.

La instalecion frenante esig subdividida en dos circuitos totalmente independientes. Cada instalacion esta dolada de una pinza coneciada a
una bomba a comando hidroulica con tanque separado, para & contenido del liquido. La pinza v los discos anteriores son flatantes, mientras
que los posteriores son fijos. Ambos y los discos son en acero inaxidable.

1 - Tunque aceite freno antericr & - Tuberia posterior

2 - Tubera antericr 7 - Finza posteriar

3 - Pinzax anterior 8 - Disco posteriar

4 - Disco onterior 9 - Bonba freno posteriorn
5 Tanque aceite fren posterior 10 - Bomba freno anterior

L.5
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Dischi frenc.

il contrallo del disco & impertante; esso deve essere pedetiamente pulito, ciee senza
ruggine, olio, grasso od alira sporcizia & non deve presentars profonde rigofure.
Diametre disca freno anteriore: 320 mm.

Spessore del disco anteriore {a nuoval: 4 mm

Spessore del disco al limite di usura: 3,5 mm

Diametro disco freno posteriore: 230 mm.

Spessore del disco postericre (a nuovol: £ mm

Spessore del disco al limite di usura: 3,5 ma,

Il disco anteriore di queste motocicle & floftante, composto ciog da une parte solidale
al cerchio ructa ed una lascia frenante che, per mezzo di speciali boccole su cui pud
scarrere beramente, & in grado di posizionarsi st I'ozicne dello pinza frenc.
Dovendo sosfituire il disca & necessario sostituire cntambl | component.

el caso del disco posteriors la distorsione nen deve superare 1 0,3 mm (misura do
tllevare con un comparatee e con disco monfalo sul cerchiol).

Par rimucvere il disco dal cerchic uoia & necessario svitare le sei virl di fissaggio.
Quanda si procede ol rimantoggio pulite perfettamente le superfici ¢i appaggio &
cwitare le vili alla coppic di seraggic prescritta.

Brake discs.

Contral of the disc is important; it musl be perfoctly clean, i.e without -ust, oil, grease
or any other dit and no deep scorings mus' be noficed.

Diamater of kont biaxe dise: 12.52 .

‘Thickness of front disc new]: G157 in.

Thickness of frent disc af max waar limit: 013 in,

Diameter of rear brake disc: 2.05 in.

Thickness of rear disc (new): O.157 in.

Thickness ol rear disc ot max wear limit: .13 in.

The fronl disc of this motoreycle is flaating, i.e. it consists of a part integral o the whee
rim, and o braking band that, by means of special bushings where the disc cor slide
ireely, is able to get the proper position under e sffect of the biake caliper.

Should the disc be replaced, both the compenents are 1o be replaced.

For the rear disc, the distorfian shall not exceea 0071 in. [this mecsue is o be laken
with o comparator and with tne aise mounted on the rim).

Tos remove the disc from the wheel rim, it is necessary ta unscrow ne six fasler ing scrows.
Upon reassembly, perfectly cloan the bearing sumaces and screw cown the screws
according fo the required driving torgue.

L.6 )
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Disques de frein.

La vérification du disque est trés importante: celui<i doit tre parfaitement propre (sans
traces de rouille, d'huile, de graisse ou autres impuretés) et sans royures.

Diométre du disque du frein avant: 320 mm

Epaisseur du disque avant {neut): 4 mm

Epaisseur du disque & la limite de 'usure: 3.5 mm

Diamétre du disque du frein amiére: 230 mm

Epaisseur du disque ariére (neull: 4 mm

Epaisseur du disque & la limite de I'usure: 3.5 mm

le disgue avant de celte molo est floflant, ¢’esta-dire constitué par une partie solidaire
de la jarle de la soue ef par une bande ds fieinoge oui coulisse librement au moyen
de bagues spéciales et peut cinsi se placer sous I'action de I'étrier du frein.
Remplocer le disque signifie remplacer les deux composants.

En ca qui concame le disque arridre, la dislorsion ne deit pas dépasser 0.3 mm (vérifier
ceile masue avec un comparateur quand le disque est monté sur la jante].

Dévisser les six vis de fixation pour démenter le disque de la jante de la roue.

Lors du remantage, netiover partaitement les surtoces d'appui et visser les vis selon le
degré de semage indiqué.

Bremsscheiben.

Die Kontrolle der Bremsscheibe ist sehr wichlig. Die Bremsscheibe muft vollstandig
sauter sein, d.h, sie darf keinerlei Rost, OF, Fettspuren oder anderen Schmutz
cubweisen, und mul frei von tiefen Rillen sein.

Durchmesser der vorderen Bramsscheibe: 320 mm

Dicke der vorderan Bremsscheibe [neu): 4 mm

Dicke der Bremsscheibe bei Verschleiffigrenze: 3,5 mm

Durchmesser der hinteren Bremsscheibe: 230 mm

Dicke der hinteren Bremsscheibe [neu): 4 mm

Dicke der Bremsscheibe bei Verschleiffigrenze: 3,5 mm

Die Vorderbremse des Motorrads ist als Schwimmsatielbremse ausgebildet, 4. h. sic
setzt sich aus einem mit der Felge fest verbundenen Teil und einem Bremsteil zusammen,
der sich dank spezieller Buchsen, auf denen er frei gleitet, unter der Wirkung des
Bremssattels verschieben kann

Bei Auswachseln der Scheibe muld man beide Teile auswachseln.

Bei der hinteren Bremsscheibe darf der Verzug 0,3 mm nicht iiberschreiten [das MaB
muf} mit Hilfe eines Komparatars kontrollier werden, wobei die Bremsscheibe an der
Felge angebrochl sein muf).

Zur Abnchme der Scheibe von der Felge muB man die sechs Befestiigungsschiouben
lsen.

Bevar man sie wieder anbringt, muB man die Aullagefléchen grindlich reinigen. Die
Schrauben nach dem vorgeschriebenen Anzugsmoment fesiziehen.

Discos de freno.

El control del disco es imporante; &l cual debe ser perfectamente limpio, o sza sin
dxida, aceite, grasa u ofra suciedad y no debe presentar rayados profundas.
Diametro disco freno anterior: 320 mm

Espesor del disco anterior (a nueve): 4 mm

Espesor del disco al limite del desgaste: 3,5 mm

Diametro disca freno posterior: 230 mm

Espesor del disco posterior (a nuevo): 4 mm

Espesor del disce al limite del desgaste: 3,5 mm

El disco anterior de esta motocicleta os flotante, compuesto de una parte sclidaiia al
ere rueday une faja lrenante que, por inlermedio de una especial caja axil en el cual
puede deslizarse libremente, es en grado de posicionarse bajo la accian de la pinza
freno.

Debiendo sustituirse el disco es necesario susfituir ambos componentes.

En el caso del disco posterior la distorsion no debe sugerar los 0,3 mm [medida de
relevarse con un comparador y con disco montado sobre el aro).

Para remover el disce del aro rueda es necesaric desenrescar los scis tornillos de fisaje.
Cuando se pracede of remontaje limpiar perfectamente la superficie de apoyo v
enroscar los tornilles a la pareja de presién prescrita.

IO
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Controllo usura e sostituzione pastiglie frenc.

Ogni 3.000 Km & necessario verlficare lo stato di usura delle pastiglie freni. La postiglia
& consumala quando non sena pit visibili le scanalature ricavate sul materiale di atfrle
(rella pinza posteriore & necessaric rimucvere il coperchietlo d'ispezione pastiglic). In
quests caso sostituire o coppia di pastigie operando nel modo seguente:

FREMNC AMTERIORE

- allentare, cen chiave per esagoni interni, la spina centrale sullato inferno della pinzo;

— rimuavere lo pinza dal fodero forcella svilande le due viti (1} e (2] di fissaggio,
utilizzande una chicve per esagoni inteni da 7 mm per la vile (1} e una de & mm
per la vite {2);

= sfilure le pastigle usurate;

E' opportuno, nell'operazione di sostituzione delle pastiglie, togliere un pé
di fluido, poiché I"arretramentc dei pistoncini nei cilindri potrebbe far tra-
boceare il flvido dal serbatoio.

— con una leva spingere verso l'interna i pistoncini di spinta e quindi inserire le postighe
AUoVe;

- inserire la spira centrale e awitarla a fondo senza blocearlg,

— fissare lo pinza ol ledero con le apposite vitt (1] e (2);

- bloceare la spina centrale.

n IMPORTANTE - Per un centinaio di Km, & consigliabile agire con cautela sulle
pastiglie nuove, al fine di permetiere un corretio e completo assestamento
dei materioli d’atirito.

Wear check and replacement of brake pé’ds.

Check the waar stale of the brake pads every 1860 ml. The pad is wom when the

grooves got on the friction material are ne more visible {in the rear caliper it is necessary

1o remove the pad inspection cover). In this case replace the pad pair os follows:

FROMT BRAKE

— by means of o sefscrew wrench,uniocse the central peg an the irrer side of the
cefliper,

~ remove the caliper from the fork sleeve by unscrewing the twa lastening screws (1)
and (2], by mears of a 7 mm setscrew wrench for the screw [1) and a & mm wrench
for the screw (2);

— extract the worn pads;

u When replacing the pads, it is advisable to remove some fluid, because the
fluid could overflow from the tank owing to the backing of the plungers in
the cylinders.

— with the help of ¢ lever push the plungers inward, then fit the new pacs;

— {it the central pag and tighten it without locking;

— fasten the caliper o the sleeve by means of the suitable screws {11 and {2};
lock the central peg.

IMPORTANT - For about a hundred km, it is advisable to act cautiously on
the new pads, in order to allow a proper and complete settling of friction
materials.

0O
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Contréle de I'usure et remplacement des pastilles de frein.

Canirdler le aégré d'usure des pastilles de frein fous les 3.000 Km. On censidére la pastille usée lorqu'on ne voit olus les rainures fracées sur
le matériau de froftement locur |'étrier arriére, il asl nécessaire d'enlever e couvercle de conrdle des pastilles). Dans ce cas, remplacer la paire

de pastilles de la fagon suivante:
FREIN AVANT

~ desserrer avec une clef & douille la cheville centrale du cété intérieur da |'étrier:

— refirer Vétrier du fourreau de la fourche en dévissant les deux vis [1) et [2] de fixalion {utiliser une clef & douille de 7 mm pour la vis (1} et de

& mm pour la vis (2);
— enlever les pastillas usées:

On conseille, lors du remplacement des pastilles, d‘enlever un peu de liquide, car le recul des pistons dans les cylindres pourraitfaire

déborder le liquide du réservoir.

= avec un levier, pousser vers |'intérieur les pistons de butée et introduire les pasiilles neuves;
- mettre la cheville centrale ef la visser bien & fond sans la bloguer;

~ fixer I'étrier au fourreau a I'aide des vis (1} e |2) prévoes & cet effer;

- bloguer la cheville centrale.

n IMPORTANT - Pendant les premiers cent kilométres, on conseille de ne pas freiner frop & fond, ceci ofin de permetire une bonne

adaptation des matériaux de frotlement.

VerschleiBkontrolle und Auswechseln der Bremshelage,

Alle 3000 km missen die Bremsbelige lberprift werden. Die Bremsbeldage sind dann abgenutzt, wenn die Rillen am Reibwerkstoff nicht mehr
sichtoar sind {om hinteren Bremssatiel muB man den Deckel fir die Bremstelagkontrlle enffernen). |n diesem Fall mufd man die Bremsbelage

cuswechseln, wobei man wie folgt vorgeht:
VORDERE BREMSE

= Mit einem Inbusschlissel den mitfleren Stift an der Innenseite des Bremssattels lockern

- Den Bramssaliel von der Gabelstange abnehmen, wobsi man die beiden Belestigungsschrauben (1] und (2] 18t {einen 7-mm-Inbusschiissel

fiir die Schraube | 1) und einen &mminbusschiissel fiir die Schraube (2) varwenden).
= Die abgenutzlen Bremsbeltége enlfermnen.

n Es empfiehli sich, beim Auswechseln der Bremsbeléige, etwas Flijssigkeit abzulassen, da infolge der Verschiebung der Kolben in den

Zylindern Fliissigkeit aus dem Tank iberlaufen kisnne.

— Mit ainem Hebel driickt man die Kolben nach innen und setzt die neven Bremsbelage ein.

= Den mittleren Siift einseizen und bis zum Endanschlag anschrauben, chne ihn dabei festzuziehen.
= Den Bremssatiel an der Stange mit den diesbeziglichen Schrauben {1 und {2) belestigen.

— Den mitlleren Stift festschrauben

n WICHTIG: Es empfiehlt sich, die Bremsen wéihrend der ersten 100 km behutsam zu betdtigen, damit sie sich vollstéindig einspielen
k

Snnen.

Control desgaste y sustitucién pastill freno.

Cada 3.000 Kms. s necesario verificar el estado de desgaste de las pastillas de frenos. La pastilla esta consumida cuando no son mas visibles
las ranuras recabadas sobre el material de friccién fen lo pinza posterior es necesario remover la lapita de inspeccion pastilla). £n esie caso sustiiuir

la cepia de pastillas operando en la forma siguiente:
FREMNC AMITERIOR
— aflojer, con llove para hexégonos intemos, la espina central del lade miema da la pinza;

— ramover la pinza del foro horquilla desenroscando los dos tomillas {1}y 12) d= lisaje, utilizondo una lave para hexagonos interno de 7 mm

paia el tornilla (1] y una de & mm para el tornilic [2);
— deshilar lo pastilla desqastada;

u Es oportuno, en la operacién de sustitucién de la pastilla, quitar un poco de liquide, debido al retrasamiento de los pistoncitos en

los cilindros podria hacer derramar el liquide del tanque.

~ con una palanca empujar hacia dentro los pistancitos de empuje e inserii ia pasilla nuevar:
— Inserir la espina central y atomillarla a fondo sin bloquearla;

~ fijar la pinza al foro con el respectivo tomilla (1) y (2);

- bloquear o espina central.

n IMPORTANTE - Por unos cien kildmetros, es aconsejable andar con cvidado con las pastilla nuevas, a fin de permitir un correcto

y completo asentamiento de les materiales de friccion.
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FRENO POSTERIORE

— svitare le due vit |3] di fissaggio della pinza alla piastic di supporio;
silare la spina centrale [4);

— silare la molla a nastre e i relativi peni;

— astarre lo pastiglic (aventugimente iutarsi con una spina adatia);

£’ opportuno, nell'operazione di sosfituzione delle pastiglie, togliere un po
di fluido, poiché I"arretramento dei pistoncini nei cilindri potrebbe far tra-
boccare il fluido dal serbatoio.

- spingere | pistoncini verso l'intermno delle semipinze, avendo cura di evitare
danneggiamenti alle cuffie parapaivere;

— inflilare nella pinza le pastiglie nuove;

— rimantare i peri di ritegno pastiglie con |z molla e la spina centrale;

Operando come descritio, dopo la sostituzione delle pastiglie in entrambe le pinze,

non & necessario esaguire lo spurgo dell impianto, ma & sufficiente azionare la leva di

comando ripelsamente fing a portare i pistencini nelle pesizione normale.

REAR BRAKE

— unscrew the two screws (3} fastening the caliper to the support plale;
- extiact the cenlral peg (4]

- extract the flat spring and Ihe relevant pins;

- extract the pads fwith the help of o suichle peg, if necessary!;

When replacing the pads, it is advisable to remove some fluid, because the
fluid could overflow from the tank owing to the backing of the plungers in
thecylinders,

- push the plungers inlo the hatfcalicers, paying aftention not o demage the dusl
covars;

~ fit the new pads in the ealiper;

- reassemble Ihe pad retaining pins with the spring and the cential peg;

By operating as described above, cfter replacing the pads in both the calipers, the

system need not be bled, it is encugh 1o acluale the conirol lever repeatedhy until the

plungers reach their siandard position.

L.10

Part. N. 68543 (10-90)



FREINS
BREMSEN
FRENOS

Fih JIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

FREIN ARRIERE

= dévisser les deux vis (3} fixant I'étrier & |o plague de support;

~ enlever la cheville centrale (4):

~ enlever le ressort & bande et les axes correspondants;

= refirer fes pastilles (éventuellement au moyen d'une cheville appropriée};

On conseille, lors du remplacement des pastilles, d’enlever un peu de
liquide, car le recul des pistens dans les cylindres pourrait Faire déborder le
liquide du réservoir.

~ pousserles pistons vers |'intérieur des demi étriers en ayant soin de ne pas abimer les
protections parepoussiéres;

- infroduire les pastilles neuves dans 'étrier:

— remonter les axes de maintien des pastilles avec le ressort et la cheville centrale:

5i'on suit les indications mentionnées ci-dessus, apres avolr remplace les pastilles des

deux éfriers, il n'est pas nécessaire de vidanger le systéme. | suffitd’actionner la manetie

de commande plusieurs fois de suite jusqu'a ce que les pistons soient & leur place.

HINTERBREAMSE

— Die beiden Schiauben (3) 2ur Befestigung des Bremssattels an der Halleplatie 1éser.
~ Den mitlaren Stft (4) herauszighen.

— Die Bardfeder und die jeweiligen Bolzen enffernen.

- Die Bremsbeldge herausnehmen |eventuell mil Hilfe eines dafir geeigneten Stifts).

n Es empfiehlt sich, beim Auswechseln der Bremsbeldge, etwas Flissigkeit
abzulassen, da infolge der Verschiebung der Kolben in den Zylindern
Flissigkeit aus dem Tank iberlaufen kénnte,

— Die Xolben ins Innere der Sattelhalfien driicken, wobei man darcuf achien muf, daf
die Staubdecke! nicht beschadigt werden.

— Die neven Bremsbeldge am Bremssattel anbringen.

— Die Bolzen mit der Feder und dem mitfleran Stif onbringen.

Wenn man nach den obenangegsbenen Anleitungen vergeht, mulb dic Anlage nach

Auswechslung der Bremsbeldge an beiden Bremssétieln nicht enfleert werden Es

genlgt, den Bremshebel wiederholt zu bekitigen, bis sich die Kolben des Bremssatiels

wieder in threr Normalposilion befinden.

FRENG POSTERIOR

- desenroscar los dos tomillos (3] de fisaje de fa pinza a la lominna de soparte;
— deshilar lo espina cenlral (4);

— deshilar el resorte o cinia y los relativos pasadores:

— extraer la pastilla leveniuclmente ayudarse con une espina correcial:

u Es oportuno, en ki operacion de sustitucion de las pastillas, quitar un poco
de liquido, debido al retrasamienta de los pistoncitos en los cilindros podria
hacer derramar el liquide del tanque.

— empujarlos pistoncitos hacia el interne de las semipinzas, leniendo cuidado de evitar
dorics al casquete para-polvo;

= enfiler en lo pinza la pastilla nueve:

— remaniar los ejes de refencién pastilla con el resorte v I espina central;

Actuando come descrito, después de la sustitucian de las pastillas en ambas pinzas,

no es necesario realizar la purga de la instalacion, pero es suficiente accienar la

palanca de comando repefidamente hasta portar los pistoncilos a la posician normal.

0
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Revisione pinze freno.

La sostituzione delle guarizioni di tenuta si rende necessaria qualora si verifichino

cerdita di flide atraverso i cilindri;: recee di fluide saranno evidenti sui disco e sulla

pinza e si notera rel sertbataio un confinue abbassomento del livella del Huida. Le

perdite difluido si associano ad una diminuizione di efficienza della frenata ed ad una

reazione clastica defio leva di comande.

Par la sostituzione delle guamizion opsrare come segue:

PINZA AMTERIORE

- vuotare il circuite rimuovende il tappe del serzatoio e dllacciands un tibeto sul
raccardo di spurge;
azionare levo e olare 1l mccorde (B di spurgo nel modo descritte al paragrate
“Spurgo impianto frenante” fino o scaricare complelamente il circutte;

- slaccare la wharione (A) dalia pinzg;

- fimuovere pinza e pastiglie nel modo descritio a paragrets “Controllo usura e
sosttuzicne pastigle frenc”;

- posizionare la pinza su di una morsa (come indicato in figura) & con un getlo d'aric
compressa indifizzalo nel foro di enrata fluido afteners la fuorivscita del pistoncini;

- iogliere la guamizione diletiosa dalla suz sede, stilizzande una punta, avendo cura
di nen rigare lo sede;
pulire accuratamente la sede e i pistoncini, verificare se anche questi risullanc
dannaggiati- in quesio caso sostituir;;

- rimontare una guarnizione nuova nella scenalalura del cilindre;

— montare 1l pistancina nella reictiva sede ulilizsando ta sola pressicne delle dite;

~ rimontare la guamizione parcpolvere (aflenzione che sia ben ancorala fanto alla
sede dei pistoncine che alla sede della semipinzal;
rimantare e pastiglie e la pinza sul fodere; collegare la ubazione (A).

Fleftuare il caricamanto del circuite immeltenda olic nuove dal serbatoio ed effetuare

o spuigo nel modo desertto ol paragrafe “Spurgo impianta frenante”.

Brake: calipers overhauling,

The gaskels are 1o be replaced when any fluid lsakages oceur through the cylinders:

any fluid reees will be noticed on the disc and on the coliper, also the fluid level wil

‘awer continuausly i the tank. The fluid leakages are joired fo a decrease in the braking

aftact anc an elastic reacton of the contrel lever.

Operote as fallows to rep'ace the gaskets:

FRONT CALIPER

~ emply the circult by removing |he tank cap and conneciing a iube on the breather
Thlteish

— octuate the lever and rofate the breather unicn (B] as described in the paragraph
“Braking system bleeding” unlil the cicuit is fully empty;

— discannect the piping (A} rom the caliper;

~ remove the caliper and pads as described n the paragraph “Wear check and
replacement o braoke pads”;
locate the caliper on @ vice (see figure) and make the plungers come out by blewing
compressed air in the fluid inlet hole;

— remave the defective gasket lom ils seat with the hels of o bit, paying allen‘ion net
fo score its seat;

— carcfully clear *he seat and the plungers, chack whether these cres are damages:
in this case replace them;

- reassemble a new gasket in the cylinder groove;

- assemble the plunger in the relevant seal by pressing with your fingers only;

— reassemble the dusttight gasket it must be well fastenad o bath the plunge: seal and
the hall caliper seat);

- reasserble the pads and the caliper on -he sleave; conrect the piping (A).

Fill *he: ircuit by pouring new ol thiough the tank and carry cut ‘he bleeding as

described in the chaprer “Braking system bleesing”.
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Révision des étriers du frein,

Il est nécessaite de remplacer les joints d'élanchéité lorsqu'on s'apercoit qu'il y a des fuites d'huile dans les cylindres (races d'huile sur le disque

et sur ['étrier, baisse continue du niveau du liquide dans le réservoir), Les pertes d'huile ont pour conséquence une dimintion de Fefficacité de

freinage ef une réaction &lastique de la manette de commande. Pour remplacer les joints, procéder de la facon suvante:

ETRIER ANTERIEUR

= vider lg circuit en enlevant e bouchon du réservair et en aticchant un luyau sur le raccord de vidange;

- actionner la manetie el loumer le mccord (B de vidonge Ivoir paragraphe “Vidange du systéme de freinage”] jusqu'a ce que le circuit soit
complétement vidangé;

— détacher le tuyau {A] de 'étrier;

~ refirer I'éfrier et les pastilles de la fagon indiauge au paragraphe “Centréle du degre d'usure ef remplacement des pastilles de frein”;

- plocer Vétrier sur un &tau [voir figure) ef avec un et d'air comprimé dirigé sur ['orifice d'entrée du liquide, faire sorlir les pistons;

— enlever le joint défeclueux de son logement, & l'aide d'ure peinte et en ayant soin de ne pas rayer le logement:

~ netioyer soigneusement le logement ef les pistons, vérifier si ceux-ci sant abimés: si el est e cas, les remplacer;

~ mafire un joint neuf dans la reinure du eylindre;

— monfer le piston dans son logement [avee une simple pression des daigls);

= remonter la gomiture pare-poussisres [veiller & ce qu'clle sait fixée aussi bien au logement du pision qu'a celui du demi-étrier):

— remonter les pastilles et 'étrier sur le fourreau; relier le tuyau (A

Remplir le circuit en versant de I'huile neuve dans le réservair: vidanger [voir paragraphe “Vidange du systeme de freinage”.

Kontrolle der Bremssiittel.

Die Dichtungen missen dann ausgewechselt werden, wenn Flissigkeitsverluste iber die Zylinder aufreten. Flissigkeitsspuren kénnen an der

Biemsscheibe und am Bremssattel leicht festgestelll werden. AuRerdem wird man ain siéndiges Absinken des Flissigkeitsstandes im Behélier

feststellen kénnen. Glsichzeitig zu den Flussigkeitsverlusien zeigt sich ein Nachlassen der Bremswirkung; das Anzighen des Steverhebels erweist

sich als nachgiebig. Beim Auswechseln der Dichtungen geht man wie foigt vor:

VORDERER BREMSSATTEL

— Den Kreislauf enfleeren, wobei man den Sioplen des Behdlters abnimmt und einen Schlauch an das Anschiufistick fir die Bremsentleerung
anschlicfit.

= Den Hebel betatigen und das AnschluBstiick (B) wie im Punkt “Entleeran der Bremsonlage” beschrieben solange drehen, bis der Kreislauf
vollsigndig entleert ist.

- Die Laitung [A) vom Bremssatiel abrehmer.

= Bremssattel und Bremsbeléige wie im Punkt "Verschleifkeniralle und Auswechseln der Bremsbelage” beschrieben enfernen.

~ Den Bremssattel in einem Schraubstock einspannen [siche Abbildung). Mit einem in die Flissigkeitseintrittséffnung gerichteten Druckluftstrahl dic
Kelban herausdriicken.

- Die delekte Dichtung mit einem Stift qus ihrem Sitz nehmen, wobel man darauf achten muB, dal man den Sitz nicht beschadigt.

— Den Sitz und die Kolben sorgfaltig reinigen und kontrollieren, ob sie beschidigt sind. Falls das der Fall ist, muB man sie auswechseln,

~ Eine neue Dichtung am Zylinder anbringen.

~ Den Kalben mit einem leichten Druck mit dem Finger in seinem Silz einsstzen.

~ Die Staubschutzdichtung anbringen (derauf achien, daf sie sowoh! am Kolbensitz als auch am Sit der Sattethiilfie gui befestigt ist).

- Die Bremsscheiben und den Bremssattel wieder anbringen. Die leitung (A] anschliefen.

Den Kreislout wieder auffillien, indem man das neve O vom Bshélier ainlaufen &, Zum Entlifren wis im Punkt “Entichen der Bremsanlage”

beschiieben vorgehen.

Revisién pinza freno,

La sustitucian de las empacaduras de tension se rinde necesaria cada vaz que se veritique pérdida de liquide atraver de los cilindros: frachas

de liguido serdn evidentes en el disco y en o pinza y se notara en o fangue una continua disminucién del nivel del fluiido. La pardida de liquido

se asocian a una disminucion de eficiencia de la frenada y o una reaccién elostica de o palanca de comando,

Para la sustitucion de la empacadura operar como sigue:

PINZA ANTERIOR

— vaciar el circuito removiendo la topa del fanque v enganchando un ubito en ol enlace de purga;

— occionar palanca y rofar el enlace {B) de purga en el modo descrit al pardgrate "Purga instalacién frenante” hasta descargar completamente
el circuito;

- quitar la tuberio (A} de la pinza;

— remover pinza y pastilla en el meda descrito ol paragrato “Contiol desgaste y sustitucién pastilla freno”:

— pasicionar la pinza en un tormo {como indica la figura) y con un chorre de aire comprimido dirigido al hueco de entrada liquido, obtener |a
salida de los pistoncitos;

= quitar la empacodura defectuosa de su sede, utilizands una punta, teniende cuidado de no rayar la base:

= limpiar acuadamente ka sede de los pistoncitos, verificor tombién s éstos resulian dafiados: en este casc sustituiros;

= 1emontar una empacadura nueva en la ranura del cllindra;

= montar el pistoncito en la relativa base vtilizando fa sola presion de los dedos;

— remontar la empacadura para-pelve fatencion que este bien anclade tanto an o base del pistonciio que a lo base de la semipinzal;

— remontar la pastilla y la pinza en el forro, conectar la wberia [A].

Ffectuor el cargamento de! circuito llenando de aceite nuave del tanque y efectuar la purga en el modo descriio al paragiafo "Purga instalacian

frenante”.

I
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PINZA POSTERIORE

wolare 1l circuito rimuevendo il fappe del serpatoio e allacciande un lubetio sul
raccorde di S0UIGO,;

— arzionare la leva & ructare il raccorde (B) ¢i spurgo nel meds descritto al paragralo
“Spurgo impianto frenante” fine o scaricare complalamante il circuito;

— staccare la lubazicne |A] dalla pinza;

— rimuovere pinza ¢ pastigle ne! modo descritio al paragrefe *Controlio vsura @
sostituzione pastiglie frenc”;
utilizzando una morsa scomperne o pinza nele due semipinze svitande le due vili
di lissaggio;

— eftatuare la sosiituzione delle guarnizioni di tenuta operandao nel modo analogo a
quelle per la pinza panteriors;

~ unira le due semipinze controllando che 1o guamizione di unione sia clloggicta nell
sua sede; senare le due viti di fissaggio alla coppio prescrifta;

— rimontare pastiglic e pinza sulla piasta di supperto e allacciore la ubazione (A).

Riempire il circuito immettendo olio ruovo dal serbotoio ed effetiuare o spurgo nel

modo dasciitio ol paragrafe “Spurge impiantc frenants”.

REAR CALIPER

- emply the circuit by removing the tank cop and connecting a tibe on the breather
UnRion;

- disconnect the piping [A) from the caliper;

— actucte the lover and 1otate the breather union [B) as described in the paragraph
“Braking system bleeding” until the ciciuit is lully empty;

~ remove the caliper and pads as deserbed in the poragraph “Wear check and
replacement of brake pads”;

~ with the help of a vice, splt up the caliper in two haliealipers by ansciewing the two
FOSTenirlg SCTEWS)

- eploce the gaskets by operating in the same way as for the front caliper:

— join the two haltcaliners, making sure that the joining gasket is located in ils seat;
tighten the nwo tostering screws accarding to the required forgue:

— reassemble the pods and the caliper on the supporting plake ard connect the piping
[A].

Fill the circuit by pouring new oil through the tank and carry out the bleeding os

describec in the chapter “Braking system bleeding”.

OO
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ETRIER ARRIERE

— vider le circuit: pour cela, erlever e bouchor du réservoir ef aflacher un luyau sur le
raccord de vidange;

- détacher le tuyau [A] de I'élrier:

= acticnner la manette ettourner le raccord (B) de vidange [voir paragraphe “Vidange
du systeme de freinage”) jusqu'a ce que le circult soll complétement vidangé:

= refiter Veéfrier et les pastilles (voir paragraphe “Contréle du degié d'usure at
remplacemenl des paostilles de frein'):

— & laide d'un étau, séparer 'étrier en deux dem| &triers {pour cela, dévisser les vis de
fixation);

- remplacer les jaints d'élonchéiié (méme procade que pour 'étrer avant):

~ unir les deux demi-biriers en s'assurant que lo garniture de jonction soit & sa place;
serrer les deux vis de fixation selon le degre de sermage indiqué;

~ remorter les pastilles et étrier sur la placue de support; refier e tuyau (A).

Remplir e circuiten versant de I'huile neuve dans e éservoir: vidanger [vair paragraphe

Vidange du syskéme de freinage”.

HINTERER BREMSSATTEL

— Den Kreislout entleeren, wobei man den Stopfen des Behdltars abnimmt und sinen
Schlauch an das Anschlufistick Tor die Bremsentieerung anschlicf,

— Den Hebel betatiger und das AnschluBstick [B) wie im Punkt "Frfieercn de
Bremsanioge” beschrieben sclange drehen, bis der Kreislauf volistdndig entlecrt isi.

- Die leitung (A} vorm Bremssatiel abnehmen.

— Bremssotie! und Bremsbeléige wie im Punkt “Verschleifkontolle und Auswechseln der
Bremsbelage” beschrickben entfermen.

— Den Bremssaflel in einem Schraubstock einsparnen und in beide Sattelhalfien
zerlegen, wozu mon die beiden Befestigungsschrauben st

- Die Dichiungen auswachseln, wobei man wie bel dem vorderen Bremssattel vorgeht.

- Die beiden Satielhélllen zusammensetzen. Dabei mul man kortrallisren, ob die
Dichtung gul in ihrem Sitz sitzt.

- Dis beider Refestigungsschrauben noch dem vorgeschriebaner Anzugsmoment
festzichen.

- DieBremsscheiben und den Bremssattel wisder anbringen. Die| eilung [A}anschliefen.

Den Kreislauf wieder auffiillen, indem man das neve O vom Behdlier einlaufen &

Zum Endliiten wie im Punkt “Enfliften der Bremsanlage” beschrieben vorgehen

PINZA POSTERIOR

— vaciar el circuito removiendo la topa del langue v engarchando un fubito en e
enlace de purga;

= deserganchar la uberfa [A) de la pinza;

— accienar pelanca y rofar el enloce (B) de purga en el mode descrito on ¢l pardgrafo
“Purge instaiacien frenante” hasta descargor compleiamente & circuito:

— remover pinza y pastilla en el modo descrito en ¢l paragrete "Control desgaste v
sustitucien paslilla frena™

= ulilizando un resorle descomponer la pinza en fas dos semipinzas desenrascanda
los dos lomillos de fisaje;

- efecuar o sustinicion de las empocaduras de tensian operendoen el modo analogo
o aguel de la pinza posterior:

= wnir las dos semipinzas controlande que | empacadure de union cste alojada en
su sede, apretar los dos tormillos de fisaje o o pureja descrila;

— remoniar pastillas y pinzas sobre for ldmina de soporie v engancher la luberfa (AL

Rellenar el circuito colocands aceite nueve del tanque y efectuar la purge en el medo

descrito al paragrafo “Purga insolacién frenante”.

0
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Revisione pompa freno.

Nel case di imperfetio funzionamento o perdita di liquide dalia guamiziene di tenuta

del pistoncino, si rende necesscria la sostituzione delle guamizioni di tenuta; operare

nel moda seguente:

- scaricare il circuite attraverso il raccordo di spurgo;

— staccare la ubaziore (A} di collegamento pompe alle pinza;

— sfaccare la ubasione (B) di collegamenta pompa ol serhateie;

— svitare le due viti | 1 e rimuovere il gruppo pomparleva dal fissaggio al semimanubric;
svitare i perno di fuleraggio delia leva anteriore (nella pempa posteriore & sufficiente
stilare il pemao di comando e la relativa cufiaj;

- esfrarre gl elementi della pompa;

— eseguire utie le soslituzioni de! case operanda nel mode descritio per la pinzafreno;

~ rimontare la pompa e relative leva di comande;
coHegore le tubasioni rimosse;

— riempire il circuito immettendo olio nuove affraverso il serbaloio ad eftettuare lo
spurgo.

n Prima del montaggio umettare i particolari metallici con fluido prescritto o
con apposito grasso. E” assolutamente vietato I'impiego di olii e grassi mi-
nerali,

Brake pump overhauling.

In case of defective operation or fuid leckage fiom he plunger gasket, the gaskets are

' be replaced as follows:

- empty the circut through the breather union,

- disconnect the piping [A) connacting the pump to the caliper;

- disconnect the piping |B] connecling the pump to the tank;

- unscrew the two screws {1} and remove the cumprlever assembly from its fastening
to the holf-handlebar;

~ unscrew the fulerurn pin of the frant lever [in the rear pumps it is encugh to extract the
contiol pin and the relevant cover);

— exiract the pump elements;

- carry out all the necessary replacements by operaling as described for the brake
caliper;

- reassemble the pump and the relevant control lever;

- connect the removed pipings,

— fill the cireuil by pouring new oil thiough the tank and carry out the bleeding.

Before reassembly, wetthe metal parts with the required fluid or the suitable
grease. Do not use any mineral oils and greases.

Parl. N. 68543 (10-80)
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Révision de la pompe du frein.

En cas d'un mawvais forclionnement ou d'une fite de liquide de lo part du joint

d Slanchéité du piston, remplacer les joints ' élanchéilé; procéder de o fagon suivante:

= vidanger le circuit au moyen du raccord de vidonge;

- détacher le tuyau (4] reliant g pompe A |'étrier;

- détocher le tuyau [B] reliant la pompe u réservoir:

- dévisser les deux vis 1] et dalacher le groupe pompe-manette du demiquidon:

- dévisser I'axe de centrage de la manatte avant (dans o pompe arriére, il suffit de
refirer ['oxe de commande ef sa protection):

— exiraire les dléments de la pompe;

- effeciver los ramplacements nécassaires de la tagon indiquée pour létrier du frein;

— remonter g pompe afsa manette;

- refier les tuyaux détachas:

— remplir le circult en versanl de Mhuile neuve dans le reservoir ef vidanger.

Avant le montage, moitir les piéces métalliques avec le liquide indiqué ou
bien avec de ia graisse appropriée. Il est absolument interdit d’employer
des huiles ou des graisses minérales,

Kontrolle der Bremspumpe,

Bei nicht einwandfreiem Furkfionieren adar Flissigkeitsveriuster iber die Kolbendichtung

mul3 man die Dichtung auswechseln. Dabei geht mon wie folgt vor:

= Den Kreislauf tber das AnschluBstick erfleeren.
Die: leitung (A] fir den Anschluld der Pumpe ar den Bremssattel abmachen.

- Die Leitung [B] fiir den Anschluf3 der Fumpe an den Behdlter abmachen.

— Die beiden Schrauben {1) 18sen und die HebelPumpengruppe von der Befestigung
an der Lerkerhdlfle abmachen.

— Den Drehbolzen des vorderen Hebels lasen fan der hinteren Pumpe geniigl as, den
Steusrbolzen und die diesbeziigliche Kappe absunehmen).

- Die Pumpenteiie heraysnehmen,

- Alle: Auswechslungen vomehmen, wobsi mar nock den ki den Bremssattel
beschriebanen Anleitungen vorgeht.

— Die Pumpe und den Steverhahel wiederanbringen

- Die leitungen wiederanschliafen. )

= Den Kreislauf auffitllen, wobei man das neve O liber den Behdlter cinfillt und die
Entlittung durchfiht,

n Vor dem Wiedereinbau alle Metallteile mit der vorgeschriebenen Flijssigkeit
oder mit einem geeigneten Schmierfett schmieren.

Revision bomba freno.

Fr el cosc de funcieramiento imperecic o péidida de liquido de lo empocadura de

presion del pistonciio, es necesario la susfitucion de I empacadura de presion, actuar

en el mado siguienie:

— coscangar 2l circuito alravez del enlace de purga;

- quitar la uberia (A] de la conexién bomba a ig pinza;

— quitar la uberia 1B) de lo conexién bomba df lanque;

- deseniascar los dos tornillos (1) y remover el giupo bombapalanca de fisaje al -
semimanubrio;

= destornillar el eje de fuleraje de lg palanca anferior fen lo bomba posterior es
suficiente deshilar ol eje de comando vy el relativo casquetel;

- exitaer los elsmentos de la bomba:

— seguir todas las sustiuciones del case operando en el modo descrito para o pinza
frene;

~ ramontar la bomba v relotiva palanca de comando.

= conaciar {os Itbos removidos:

= rellenar e cireuiio colecandole aceil nueve alravez & fongue y efectuar la purga; ‘

n Antes del montaje humedecer las piezas metdlicas con liquido prescrito o '

con la respectiva grasa, Es absolutamente prohibido el empleo de aceite y
grasas minerales,

0
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Spurgo impianto frenante.

& spurgo dell impianto frenante & richiesio quando, a causa della presenza di aria rel

circuilo, la corsa della leva risulta lungo ed elastica, oppure quando si deve soslitvire

il fluidke. Per lo spurgo procedere nel seguente modo:

o riempire il serbatoio con fluido freni prescrillo; fare attenzione che durante ['operasione
di spurgo 1l fluido non scenda al di sotio del livelle minimo;

b} azicnare ripefutamente la leva o il pedale del frenoper riempire, almene in parte, |l
circuito frenante;

¢} calzare sul raccorde di spurgo (B) un wubetto flessibile trasparente ed immergere
['astremilcy in un recipiente contenente olio freni escuslo;

djtirare o fondo la leva {o il pedalel della porpa e mantenerla in quesia posizione;

&) allentare il raccords di spurge, lasciore fuoriuscire fluido freni [inizialmente uscira
solo aria) e blaccore il raccordo senza forzare;

[} silasciare o leva [o il pedale), atiendere qualche secondo e ripetere |l cido "d” e "e”
sino o quando dal tubetio uscirg (luido prive di bolle d'aria;

g)bloceare il raccordo di spurgo alla coppio prescritia e ripristinare 1l iivello del fuido
nel zerbataic.

m il contatto del liquido freni con la pelle & dannoso; in case di accidentale
contatto lavare con abbondante acqua corrente.

n I} fluido freni & corrosivo nei confrronti delle vernici e delle parti in plastica.

Se o spuiga & stato eseguito corettamente si dovidisentre, subito depola corsaavuclo
iniziale della leva, I'azione diretia e senza clasticing del fuido. Qualom cié non s
verifichi ripetere 'opeiazione di spurge.

D Lo spurgo non elimina completamente I'aria presente nel circuito; le piccole

gquantita rimanenti si eliminano automaticamente durante un breve periodo
d'uso del motociclo; cid comporta una mincre elasticita e corsa della leva di
comando.

Braking system bleeding.

The braking syslem is to be bled wherever the iever stroke is long and elastic cwing

o any air in the circuil, or when the fluid is o be reploced. For the bleeding proceed

as follows:

alfill the tonk with the required brake fluid; make sure that the fluid does not drap below
the minimum level during the bleeding operation;

o) repeatedly actuate the lever or the brake pedal in aider 1o Hilt the braking circuit, at
least partially;

c) fit o wansparent flexible pipe on the brealher union (B} and plunge the pipe end in
a basin containing exhausled brake oil;

d}strongly pull the lever {or pedal) of the pump and held it in this position:

o) unloose the breather unior et the brake fluid come out lorly air will come out first)
and lock the union witheut lorcing;

f reiease the lever (or pedal), wait some instants and iepeal the cycle "d" and “e” until
the fluid coming out ol the pipe has no air bubbles;

gllack the breather union according 1o the required torque and restare the fluid leve!
in the tank.

The brake fluid is highly corrosive: avoid all contact with skin; in case of
accidental contact, carefully rinse with running water.

The brake fluid is corrosive to paints and plastic parts.

f bleeding has been properly made, you shall feel the ditect action withous elasticity

of the fuid just alter the initial idle stroke of the “aver. IF that is nol the case, repeat the

bleeding action.

u Bleeding does not fully eliminate the air in the circuit; the litle remaining
quantities are automatically eliminated during a short period of use of the

motorcycle; this entails less elasficity and a shorter stroke of the control lever.

Part. N. 68543 (10-90)
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Vidange du systéme de freinage.

Lo vidange du sysiéme de freinage est nécassaire quand, & cause dea la présence d'air dans le cireuit, la course de o manefte devient longue

el élastique ou bien quand il faut remplacer le liquide. Pour vidanger, procéder de I fagon suivanta:

alremplir le réservoir avec le liquide pour freins consaillé: voiler g ce que pendant 'opération le liquida ne descende pas endessous du niveau
minimum;

bl actionner plusieuss fois de suite la manefie ou ko pédale du frein ofin de remplir, du moins en parlie, le circuit de freinage;

¢| refier cu raccord de vidange {8) un tuyau Aasible fransparent; plonger le boul du tuyau dans un récipiont contenant de 'huile usée pour freins;

dltirer & fond la manette [ou o pédale) de lo pompe et la laisser dans cetie position;

&) desserrer le raccord de vidange laisser s'écouler le liguide pour freins {au debut, il ne sort que de l'air} et bloguer le raccord sans forcer;

B relacher lo manstte {ou ln pédgoie], altendre: quelques secondes ef répéter le cycle “d” of “e” jusqu'd ce qu'il n'y ait plus de bulles d'air dans
le liquide sorfant du tuyau;

glbloguer le raccord de vidange selon le degré de serage indigué of rétablr e niveau d'huile dans fe réservoir.

m Le contact du liquide pour freins avec la peau est dangereux; en cas de contact accidentel, rincer sous 'eau abondamment.

n Le liquide pour freins corrode les peintures et les parties en plastique,

Sitavidange o @@ bien faile, on doit sentir, fou! de suite aprés la course & vide inifiale de lo manete, I'action direcis e sans élaslicité du liquide.
Dans le cas conlraire, répéter 'opérotion de vidange.

n la vidange n’élimine pas complétement I'air qui se trouve dans le circuit; les pefites quantités qui restent s'éliminent
automatiquement pendant une courte péricde d'ufilisation de la moto; ceci implique une élasticité et une course inférieure du levier
de commande.

Entliften der Bremsanlage.

Eine Entlifung der Bremsanlage ist angebracht, wenn sich, avlgrund vor Luftblasen im Bremskreisiauf, das Anzieken des Hebels als gedehnt und

nachgiebig erweisen scllie, oder wenn man die Hissigkeit auswechsain muB. Beim Entliften geht man wie tolg vor:

allr (?cn Behglter die vorgeschriebens Bremsflissigkeit einfiillen. Wahrend des Enlliftungsvorganges darauf ackten. daf die Flissigket nicht unier
dem Mindeststand sinkt.

bl Den Bremshebel oder das Bremspedal wisderhol betdtigen, um den Bremskreiskaul zumindest toilweise zu fillen

¢ Auf das AnschluBstick (B] ainen transparenten Schicuch aufsetzen und das Sehlauchende n cinen Behdlter mit altem Bremsal einlgquchan

d)Den Hebel (oder das Pedal) der Purnpe ganz durchdriicken und in dieser Position lassen.

e} Das Anschlubstick [ésen und die Bremsfidssigkeit {zundchs! wird nur Lufi austraten) auslauten lassen. Das AnschluBstiick nicht zu stark anzichen

fl Den Hebel [oder das Pedal) loslassen, einige Sekunden warten und die unter “d” und "e" angefiihrten Anleitungen solange wiedernclen, bis
aus dem Schlauch Flassigkeit ohne Lufthlosan herauslaut

g) Dos ArschluPstiick nach dem vorgeschriebenen Anzugsmomen! festziehen und den Flissigheitssiond im Behéltor wisderhersiellen,

m Der Kontakt mit Bremsfliissigkeit ist fiir die Haut schédlich. Bei zufélligem Kontakt mit viel flieBendem Wasser waschen.

n Die Bremsfliissikeit wirkt auf Lacke und Kunststoffteile korrosiv.

Wenn dic Enllifiung richlig durchgeltht werden ist. muf man sofort nach dem leerhub am Bremshebe! die direkie und unslastische Wirkung der
Flussigkeit tesisiellen kénnen. Falls das nicht der Fall ist, mu' man die Entlifung wiederholen.

n Beim Entliiften wird die im Kreislauf vorhandene Luft njcht vollstindig beseitigt. Sie wird autornatisch nach kurzer Zeit eliminiert,
wenn man das Motorrad gebraucht. Die Folge ist eine geringe Elastizitiit und ein kiirzerer Leerhub des Steuerhebels.

Purga instalacién frenonte,

le purga de la instalacian frenante es requeride cuande, o causa de o presencia de gire en el circuil, o carera de o palanca resulio larga

y eloslica, o por que cuande se deba sustituir el liquide. Para la purgo proceder en el siguiente modo:

alllenar el tanque con liquide frenos prescrite: hacer alencién que durante ls operacidn de purga el liquids no descienda por debajo del nivel
minimo;

bjaccicnar repelidaments la pelanca o el pedal del frenc para llenar, ol menos an parte, &l circuito lrenante:

cl calzar en el empalme de purga (B) un tubito flexible ransparente y sumergir la extremidad en un recipiente conteniente de aeeite fronos guslado;

difirar a fando la palanca (o el pedal} de la bomba v mantenerla en eslo pasician;

e} oflojar ¢l enlace de purga, dejar salir hacia fuera & fluido lrenos finiciclmente saldrd sole airs) bloguear el empalms sin forzar,

) liberar la palance (o el pedal] | esperar algunas segundos y repetir el ciclo “d” y "e” hasta cualde de! tubido salard fliido sin burbujas de aire;

glbloguear e enlace de purte o la parajo prescrita y resiablecer el nivel del fluide en of tangue.

m El contacto del liquido frenos con la piel es daiiino; en caso de accidental contacto lavar con abundante agua corriente.

n E! flvido frenos es corrosivo en comparacion con la pintura y las partes en plastico.

Sila purga ha estade efeciuada coreciamante se debera oir, justo después de lo carrera a vacio inicial de 1z palanca, la eocion directa v sin
purg I & &

elasticidad del Huido. Si na se verifica o sobreindicade, repefir la operacion de purga.

n La purga no elimina completamente el aire presente en el circuito; la pequefa cantidad restante se eliminan automdticamente
durante un breve periodo de uso de la motocicleta, ésto comporta una mener elasticidad ¥ carrera de la palanca de comande.
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Légende schéma électrique.
1 Clignafant avart drait
2 Paoie avant
3 Clignokant evan’ goucke
4 Edairoge du combing
5 Inmrrupleur o clé
6 Corirulateur droir
7 Rupleur dérarrage
8 Deémaneur
9 Réguoleur

Bote a fusibles

Zalters

Interrupteur stop arridre

Interrupreur de nivean, d'huile

Interruptelr poin: mor

Clignotant arigre diolt

Feu aridie

Clignatant arrigre gavche

Alernataur

Bloc électroniaue

Bobine H.T.

Boug'a

Clignotant d'indicateu-s de direction

Irterrupieur siop arriéne

Kloeen

Commutcteur gauche

Thermomeére

Thermisicnee

Centrele de conale de demarrage

Irerupteur de riveau d'essence

Mateur contdle scupnpe

31 Disposiit dlecron'que cortidle soupaps

Schaltplan. Leyenda esquema eléctrico.
1 Vardsrer rechter Blinker 1 Inaicader de direccin delarters D,
2 Vorcerer Schenwerfer 2 foro delanteo
3 Vorderer linker Blinker 3 ‘ndicader de dreccién delartero zg.
4 Instrumentanleuchlen 4 luminacién insteenlos
5 Schlsselscholber 5 Irerruptor de Ifve
6 Wohlschaller rechts 6 Conmutador derecho
7 AnlasserSchaltsenitz 7 lelerruptor arangue
8 An'ussermotor 8 Moror de ancngue
9 Regler 9 Regulodor
10 Sicnerungshaler 10 Caio de fusibles
11 Boliers 11 Balera ¢
12 Hinterer 3remsschalter 12 ‘nterrupton stop nasera
13 Oelstanaschalter 13 Interupior def nivel da! aesite
14 leelauischaler 14 Irtenuotor punta muaro
15 Hinleer rachter Blinker 15 Indicador de direccitn trasera Der.,
16 Schiusslich- 16 Fuoro *rasero
17 Ilintcier linker Blinke- 17 ndicador de direccion hasera |z,
18 licnimasching 18 Alisinador
19 tlekironische Scha'teinheit 19 Cenralite electdnica
20 H5Spule 20 Behina A7,
21 Zindeze 21 Bujia
22 Ausseizen der Ricriungsanzeiger 22 ‘mlermitercia ndiccdores de dirsccidn
23 Vordere Bremsleuchze 23 Ileruptor stoo delanters
24 tlape 24 Claxen
25 linker Scholer 25 Conmutedor izovierdo
26 Thermomerer 26 Teimdmetra
27 Thermisto 27 Inemistor
28 Sleveungsbuecnss Anlasser 28 Centra'ita contol arrangue

Benzinstondschalter

Molor zur Steverung des Vertils
Elekironik zur Stovering des Vertils

Interruptar nivel gasoling
Motar mande vélvalo
31 Cenndlita manas vakuia

Legende de la couleur des cables — Rabelfarben — Leyenda colores cables,

FOS5| COILCUR / FARBE / COIOR PCS! COLOUR / FARBE / COIOR W
1 | Rouge - Rot-Rojs 37 1 Blancoire,/Weiss-Schwarz /Blanco Negro
2| Rouge -Rer Rojo 3B | Javne - Gab - Amarlle
3 | Reugs- Rof- Rojo 39 | OrangeBlanc/Crange-Weiss/ Araranjado Blarco
4 Orange - Crange  Ananjoda 40 | Jeune - Gelk - Amarilo
5| Bleu-Blay - Az 41 | Jaure Celb - Amaril'o
6| Blau-Blau - Azul 42 | Bleu-Baou- Al
7 | loune - Gelb - Ancrilo 43 | Jaune - Geb - Amarlle
8 | Jaune - Celb - Amarila 44 | Rlzy Blag - Az
Q| Jaune-Ge'bh Amarille 45 | Vert- Grin - Verde

10 | loure Celb - Amarllo 46 | Vert Coln - Verde

11 1 Vert Noire/Grin Schwarz/Verde-Megro 47 | Giis - Gran - Gris

12 ":‘elt-\‘oi'e/C'Un-Sch-.varz./\ferde-Negrc 48 | Jaune- Geb - Amarille

13 | Jaune - Gelb - Amaril's 492 | BlancRougeVveissRot/Blance Reo
14 Rouge-Noi'e/RoI*Sch-r:arz/"chNegro 30 [ MNoire - Scimeare - Negre

15 | BlewMoire/Blay-Schwerz,/Azulagio 31 1 Noire - Schwans - Negro

16 | Azur - Helleblou - Azulenco 52 | Blanz, \Weiss/Blanco

17 | une-Rouge/ CelbRor/Amartlc-Rojo 53 | Blanc/Weaiss/Banco

18 | Vert - Crin - Verde 54 | laurc- Gels - Amarille

19 | Vet - Griin - Verde 55 | Bau Blay - Azl

20 | “oive - Schwarz - Negro 56 | Bleu-3lau Azl

21 | Joune Blou/GelbrBlau/Amar e-dzyl 57 | Bleu-Blau- Azt

22 | JauneVert/Gellb-Grin/ AmariloVerde 38 | Rouge Rol-Rojo

23 | Rose - Rosa - Rosade 59 | Moietouge/ SchwarRet/NegioRajo
24 | Ciargs - Crange - Anrarjado 80 | Rouge-Moite/RokSekwers/Roio-Negro
25 | jaune Gelb - Ararills 61 Blene BleuWeiss Blou/Buanco Azl
26 | Joune - Gelb - Arorilo 62 | NoireBlane/Schwa rzWeiss /MNegra-Rianco
27 _IuJr|e-Noir/Gel'r_rSchwarz//—\n'luriHo—Negro 63 | BlancB'su/ WoeissBlaw/BlarcoAzl,

28 | Blancrouge, VWeiss-Rat/Blar cofiojn 64 | Bley-Blag - Az

29 | BlarcRouge/ VWeissRot/ Blancafojo 65 | Rouge - Rot - Rojo

30 | VernRcy A GriinRot/VerdeRojs 66 1 Mare Schwarr - Meogio

31 | Cris- Grau - Crs 67 | Ciunge - Orange - Anrarjaco

32 | Moite - Schwarz - Negro 68 | Bleu-Bloy - Azl

A3 | Blans - Weiss - Blonco &9 | laure - Gealo - Amarlle

34 | Blonc - Weiss - Blance 70 | RBau Blau - Azl

35 | joure - Gelb - Amarille 71 NaireRouge/ SehwarzRot/ Nagro Rajo
36 | Bleu - Blau - Azl 72 | NoieRouge /Schwarz-Rot/ Negio-Rejo

AT
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impianto accensione elettronica.
Limpianto di accensione & cosfituite da:
- Generatore da 12V-120W
— Bebina elatonica
Centraling eletronica
— Regolatore di tensione
— Teleruttore avwiamenio elettrico
- Candela di accensione

Electric ignition equipment.

The ignition equipment is composed of:
— Genemtor 12V-120W

— Hlectoric cof

— Electrionic unit

— Voitage regulator

— Electric siarter swilch

— Spark plug

Allumage électronique.

le groupe d'allumage électronique comprerd:
— Généraleur da 12V-120W

— Bohbire électonique

— Bloc élecronique

— Réguiateur de tension

— Rupteur de démarrage électrique

— Bougie d'alumage

Elektronischer Starter.

Cer eleklronische Starter sefzt sich wie folgt zusammen:
 — lichtmasching 12V-120W

I — Elektronik-Spule

— Elekironik-Schaltgerér

— Spannungsregler

— Schijlz Tir den elshirischen Anlasser

— Zindkarze

Sistema de encendido electrénico.
El sistama de encendido elecrdnico astdy constilv'da por:
— Cenerador de 12V-120W
— Bobing electrénica
— Cenlralita slecironica
— Regulador de sensian
Telerruptar arranque electrénico
— Bujl de arranque

Per la legenda dei componenti ¢ dei colori dei cavi attenersi allo schema eleftrico.

For the key to electrical components and cable colour coding see the wiring
diagram,

Pour lat légende des éléments et de ki couleur des cables, voir schéma électrique.,
Fiir die Bauteile nd die Kabelfarben, siehe Schaltplan.

Paro la leyenda de los componentes y de los colores de los cables atenerse al
esquema eléctrico.

I
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Batteria.

lo batteria da 129 Ah, viene spedita o secco & deve essere afiivale medianie
Fintreduzione, nelle calle, dell'aletirolite le cui caratieristiche seno riportale sul cadelling
fornito con metociclo. Dopa tale operaziore lascior ripasare perdue ore. Caricars per
8 ore con una correnie non superiore a 1 A.

Finito la carica livellare 'acide e collegare allo batteric il tibatto di sfiats sisemandola
poi nel sua allaggiamenlo,

Collegare il covetio rosso al + & quello blu l - previa eliminaziene del bulloncine che
unisee | cavi della bateria fra di loro.

n Solo in queste condizioni il motociclo & pronto alluso.

Battery

The 129 Ah batery is delivered dry and must be aclivated by inroducing in its cells
some electiolyte specifications of which are remarkable on the cord put on the bike.
Alfter this operaticn have the bottery af rest lor two hours. Then have o 8 hours chaige
wilh current not higher than 1 A

This charge finished, bring eleciolyie to level and conrect battery to the breather pipe,
then puting it into its scat.

Connect the red cable to + and the blue one to - alfer taking cut the balt oining the
battery cables ane another.

n Only under these conditions, motorcycle is ready to start.

Batterie,

la batterie de 12V-9 Ah, vient liviée a sec of doit &he activée grage al'infroduction dons
les éléments de I'électrolitre dont les caractéristiques sont rapportées sur la fiche foumie
avec le matocycle.

Aprés telle opération laisser reposer pour deux heures.

Chenger pour 8 heures avec couran! pas supérieure & 1 A.

Une feis finie la charge niveler 'acide ef broncher a la batterie o tyavreniflard, ensuite
la installant dans sa position.

Relier le cableau rouge au + et le bleu au — aprés avair Sliminer le boulon qui unit les
cibles de lo batterie entre sux.

n Sevlement dans ces conditions le motocycle sera prét a démorrer.

Batterie.

Die neve 12V9 AnBalierie wird mit "Trockenladung” geligtert. Sie wird durch
Auffillung der Zellen mit dem aul dem mitgelisferten Zeftal angegebenen Elektralyt
aktivier,

Ca. 2 Stunden ruhen lassen. Fir 8 Stunden aine Aufladung nicht hher als 1 A
duichfihren,

Danach Saure adllillen und das Entlitershrchen on die Balierie anschliessen. Die
Batterie ir ihren Sits ainfihren.

Die rafe Litze an + und die blave an - anschliessen, nach vorheriger Beseitiqung der
Schravbe, die die Baterickabe! miteinender verbindet

u Erst unter diesen Bediengungen ist das Motorrad gebrauchsfertig.

Bateria.

lo bateria de 12V:9 Ah, viene despachada a seco y debe ser activada mediante la
intreduccrian, en las camaras, del eleckralio las cuales caracterislicas sen reportadas
en el carlelito suplido cor la motocicleta. Después de ral operacidn dejar repasar por
dos horas. Cargar nor 8 heras con una carriente no superiora 1 A

Terminada lu carga nilvelar el acido y conectar o 'a bateria 2l ubito de respiradero
sislemandolo después en su alsjamiento.

Ceneclar el cablocio o al + y el 100 al -, previa eliminacion del fomillio que une
les cables de lo batera entra elfos.

n Solo es esta condicién la motocicleta es pronta al uso.
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Ricordare che la durata della balteria dipends dalla cura che si ha di essa e non dal
tempe di funzionamento o dai chilometri percarsi.

MENSIMENTE, o piv sovenle se il clima & caldo, & necessario contrellare il livello &,
se necessano, aggiungers acgua distillata nelle celle,

Mel caso si rendessero necessarl robbocchi roppo frequent di cegua distilala,
controllare I'impiante di ricarica.

la batteria deve essere teruta pulita ed i terminall ingrassati. Qualora il molecicle
iimanga inattivo, effetuare MENSIMEMNTE una carica di rinfiesco

Non avviare il motore con la batteria disinserita dai cavi di collegamento
dellimpianto eleftrico in quanto lo stesso si danneggerebbe.

Remind that the battery life is depending upon i*s maintenance and net upon its
operation pericd or distance run.

EVERY MOMI1H, or more frequantly, under an het climate, 1tis necessary to check its
level and, if the case, 1o add distiled water in its cells.

In case thal 1a lraquent charges wilh disfilled water are required, check the recharge
circuit,

Bettery must be kept clear and greased on terminals. Vvhen the molorcycls remain
inactive, carry out a fresh charge EVERY MONTH.

m Do not start the engine with battery disconnected from connection cables of
electric system, since same should be damaged.

Se rappeller gue lo durée de la betterie dépend du soin qu'on a pour la méme ef pos
du temps de fonctionnement ou des kilométres parcourys.

MENSUELLEMENT ou plus souvent si e climat est chaud, il est nécessaire de véritier
le niveau el le cas écheant rajouter de [‘eau disfillée dans les &léments.

Au cas qu'il soit nécessaire des pleins frop frequénts d'eau distillée véritier i& systéme
de rechargo.

Lo batterie doit &ire tenue propre ef les bormes terminales groissées. Au cos ol le
matocycle reste inactif, éffectier MENSUELLEMENT unz charge refraichissant,

ATTENTION: ne démarrer pas le moteur avec la batterie débranchée des
cdbles de groupement de |'installation electrique parce que le méme s'en-
dommagerait.

Man darf nie vergessern, daP die Baflerie-lebensdauer vor der Behandiung hangt,
nicht von der Betriebszeit oder der Kilometerleistung.

MOMNATUCH, ader shers fir Tropenklima, destilliertss Wasser in die Zellan geben.
Falls dos distilliers Wosser zu héufig aufgefiillt wird, donn ist die Aufladung zu
kantrollieran.

Die Batterie sauber halten und die Enaverschlisse einletian,

Eine wiederbelebende Auflandung MOMNATLCH durchbithren, falls einer
Ausserdienststellung des Moforrads. )

Motor mit ausgeschalteter Batterie nicht anlassen; sonst kénnte die
Elekiroanlagen beschddigt werden.

Recordar que la duracién de la bateria depende del cuidado que se tiene de ella v
na del fiempe de funcionamiento o de los kilémetros recorridos.

MENSUALMENTE, o més seguido si el clima es caliente, es necesario controlar ol nivel
y. si es necesario, agregarle ogua destilada en los camaras.

En el case fuese necasario rellenados mas frecuentes de agua destilada, contralar la
instalacién de recarga.

La bateria debe ser lenida limpia y los lerminales engrasados. Fn caso la morocicleta
quede Inacliva, efectuar MEMNSUALMENTE una carga de refrescada.

Ne activar el motor con la bateria desconectada de los cables de conexidn
del sistema eléctrico, en cuanto ésto la dafaria.

OO
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Generatore.

E costituito da un altermatore a 12V con potenza di 120W. siluao nel coperchio
laterale sinistro del motore.

nizio corrente di accensione (sciniilla): circa 350 giri/min.

Generator.
Itis consisfing ina 12V - 120W ahernater piaced into the LH. side cover of the engine.
Ignition spark start: about 350 ~p m.

Générateur.

lestforma par un altématenr o | 2V avee puissance de 120V, sitvé dans le couvercls
latéral gauche du moteur.

Debul courant d'allumage [étinceile): a'énviron 350 'ours/min.

Generator.

Bestehend aus einer Drehstromlichtimaschine 7 2V, Leistung 120wV
Lntor dem linkemn Seitendeckel des Malors angeordne:.

Autang von Zindungstiem (Funke ca. 350 U/ min.

Generador.

Estdr constivido de una alieradar a 12V con potencia de 120WV, sityado en o fapa
lazeral fzquierde del motar.

Inicio corente de acension ichispa): cerca 350 giros/min.

Centraling.
Lo centraira & fissata ol copercnio di prolezione cavi eletrici situaro inlernamente al
trove superiore snistro del telaic porante.

Electronic device.
The electronic device is fastened ‘o the electiic cable proteclion cover locared inside
the LH. upper beam of the bearing hame.

Centrale.
lacentrale esi fixée au couvercle de profection des cables éleciriques, situé & " ntzriaur
de la barre supgrieure gauche du cadre.

Zindelekironik.
Die Zurdelekiranix ist am Schutzdackel der elekirischen Kabel befestigl, der innan am
oberen linken Quertréiger des Fahrgesislls anacbracht ist

Centralita.
la centralita esta Kjada a o tapa e proteccion cables cléctricas sivada infermamente
ol soporte supericr izquierdo del chasis porfader

Bobina.

la bobina & fissata al serbatoic wio lurificozicne motere, aella parte posieriore.
Verificare che il coveto di rassa sia correttamerte fissato in un punto privo di ossido
e vernice,

Coil,
The coil s faslened to the engine Ibricarion il fonk, in the back. Make sure that the
greund cable Ts properly festened in any oxide- and paintfee spot,

Bobine.

la bobine est fixée au réservair d'huile de greissage du motewr, dans o partie arrigre.
S'assurer que le cable de mise & 'a masse soit conactementfixé a un erdrolt sans oxyde
ni peinture,

Zindspule,
Die Spule ist hinfer am Mator-Schmiensibehalior befesigt. Konsolleren, oh dei
Frdungsdraht richiig an einer oxyd- und leckireren Sialle angebracht ist,

Bobina.

La bobina esta fijada al :angue cesite 'hificacién motor, en o parte postericr. Verificar
que &' cablecilo de masa esk corectamente fijado en un sunio privade de éxido o
do pintura.
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Conirollo alternatore.

Disinnestare dal regolalors i due cavi di colore giallo che prevengano dall abermatore,
avendo cura di isolarli in modo che ron focciane comatia tra d lore.

Portare il motore ad un regime di carica 3000 giri/ 1" & misurare la tensione a vuoto
utilizzands per questo un volireiie per conrerle alternata con una scals almens fing
a 50V,

Lo strurento indichard una cera tensione.,

Se non indica nulla oppure se si riscontra un torte squilibrio di tensione ta Lcavi gialli,
rispelio olle mossa, significa che lo statore & difettoso; sard perente necessario
procedere od un contralle madiante Ghmatre, misurando “salamento o il cave
provato ¢ lo massa. Questo 'salamento deve essare lolcle.

1  Ablernator checking.

['rom regulator disconnect the two veliow cables coming from alternaror, taking care
fo insulate them so that no risk of contact may raise.

Fave the engine heared up about 300G r.2.m. ard measure the tension under nodoad
using fer this puroose a voilmets for allemate current with scale up 1o 50V,

This ‘nstrurment will show o cenain vohages.

If no movemant is noticed o an high lack of voliage balance is noficed botweaen the
yellow can'es in respect with the earth, it meons the stator is defactive; thersfore it will
be necessary 1o crrange an Ohmmeter verificat on, measuring insulation between the
tested cable ond the earth,

The insulztion Musl ke ool

Contréle altérnateur.

Dégager de régulateur les deux cables de coveur jaune qui provient de I'allermateur,
er ayant soin de les isoler en maniére qui ne fent pos cortact entie sux.

Porter le moleur & un régime d'environ 3000 teurs/ 1 ar métrer la tension & vide en
vtilisent sour cela un voltmelre pour couran: allemée avec un escalier au meins jusgu'd
S50V, Youtll indiquera une certaine fension

Sirindique rien ou s'on réleve un for déséquilibie de tension parm® les cables jaunes,
respect & a masse, ¢a veu dire que |l stateur est dc’:fccruoux, il sera pourtant nécessaire
eliecluer un contrdle grace & un Chmmatre, en mesurant |'isolation enrre le cdble ossaié
& la masse. Cetle isolotion doit &tre totale.

Kontrolle des Drehstrom-Generatars,

Die Vom Drehsirem-Generator kommende die swei gelben Kobel cus dem Reglor
ousschallen und isolieren, um die Berihrung darselben 70 vermeiden.

Die Motordrahzan! bis ca. 3000 Upm steigen lassen und die lecrlaufsponnung mit
ginemn Drehsirom-Valtmeter gbmassen {dessen Skala wenigsters S0V zeigt): das
Instrument sollle eine spanrung anzeigen, sorst, wie auch in Falle eines hohen
Spannungsunterschieds zwischen dic gelben Kabel und dis Masse ist dar Srotar
iehlethaft. Dann mald man darch ainer Wicderstandsmesser d'e Korparschlussprifung
fir das ‘eweilige Kabe durchlihren. Dis lsoiotion muf tafal sein.

Control alternador,

Desconector del requladar los dos cables de coler amarille que oravienen dal
allemador, teriendo cuidade de isolarlas en medo que no fengan contacro entre ellos.
Uevar el motor a un regimen de carga de 3.000 grros/m'n v medir la fensién a vacio
utilizande para esto un vollimens para corierte alterna con urs cscale al menas hasta
50V,

L! instrumento indicara una cierla tensidn.

Si ne indica nada ¢ se encuenia un Tuene desequilibrio de toensisn entre los cables
amarillos, respacto a la masa; 5igr:ifico qQue el slator estd dotectuaso: serd por lkanlo
necesario proceder a ur contral medionte Ohrmctra, midiendo el a’slamiento entre &
cab'e probado y ka mase. Este aislamiznta debs ser ol

0
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Regolatore raddrizzatore.

E" costitiito da una scataletia in aliuminio fissata al teloio pasteriore, sul lato sinisko,
Fsso corfienc | diodi per raddrizzare lo conente prodofia dal generatore.

Contiene: inolire un‘apparecchiatura eletionica la guale funziona in relazione olls
tensione della batieria. se lo betteria ha una carica “bassa” o corrente di ricarica sard
alta; se invece la batteria ¢ caricata flensione 12+ 14V), la corrente sard pit bassa
[circo 4+ 2A),

Tensiona di regolazione: 14,4y =1

Temperatura mox. di esercizio: 80°C.

n Non staccare i cavi della batteria a motore in moto, poiché il regolatore
verrebbe irrimediabilmente danneggiato.

Rectifier-regulator,

ltconsists of an aluminum box fostened to the rear frame, on the left. i contains the diodes
fo rectify the current produced by the gererator.

It canains aise an electonic device operating in reiction 1o battery tension: if battery
nas a “ow” charge, recharge current will be high; on the centrary if battery will be
charged (12+14V) the current will be lower (chout 4 to 2A).

voltage regulation: 14,4y ©°

Max. operating temparature: 80°C

u Do not disconnect the battery cables when engine is on, since the regulator
should be irreparably damaged.

Le régulateur redresseur,

| est constiug par une boite en aluminium fixée au cadre arrigre, du colé gauche. |l
contient les diodes servart & rediesser le courant praduit par le générateur.

e régulateur corlient aussi un pos'e éleclioniqua fonclionnan: d'opres le voltage de la
batterie: sila bareric a une charge "basse”, le courant de rechargement est haut, tlardis
que sila barerie est chargée woltege 12+ 14V), e courant estinférieur [environ 4+2A)
Voltage de réglage: 14,4v 00

Temrpéialue max. de fonctionnement: 8050,

u Jamais débrancher |es cables de la batterie lorsque le moteur esten marche,
car cela couserait des dégdts sans reméde au régulateur.

Gleichrichterregler,

Er besteht aus 2inem Aluminiumgehiiuse, das I'nks are hinleren RBahmen angebrachl ish,
und umialt die Dioden 7um Gleichrichten des Generalorsiroms.

Ausserdem anhalt Gehiuse eine Elekionik, die in Verbindung mitder Batteriespannung
funkiionier. Lisgr die Bafrericlodung “nicdrig” dann liegt der Aufladesiom hach: ist die
Batierie dogegen aufgeladen [Spannung 12+ 14V}, wird der Strem niedriger sein lca.
A+ 24

Regelspannung: T4.4v 5

Max. Betriebstemperctur: 80°C

n Bei eingeschaltetem Motor nicht die Batteriekabel lssen, weil dadurch
hoffnungslos der Regler beschédigt wird.

Regulador transformador.

Esté consiide de una caijito en alumirio fiiada ol chasis poslerior, del lade izquierds,
Llla conviene: diodos para ransformar lo corerte producida del generador,
Corliena fambién un equipe elecrranico el cual funciona en relacién a la tensiér de
ks bateria: <i la boteria tiene un carga “baja” la comiente de recarga serd alta; sien
vez lo bater'a estd cargada (fension 1 2+ 14V) |a corrianie serd mas bajo (casi 4+ 2A).
Tens.on de regulacian: 14,4V 90 by
Temperaturg max. de ejerciciar 80°C

n No desconectar los cables de la bateria a motor en movimiento, puesto que
el regulador vendria irremediablemente daiiado.

A
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Contrallo della regolazione.

A luci spente mantenere il moiore al regime di 6000 gin/ 1", La tensiona della ballerie deve aumentare progressivamente ‘ine a raggiungere

il valore di taralura del regolalore leirca 14+ 15 V), mentre la conente di carico deve diminuie progiessivamente fino a raggiungere un valore

di0.5 A

- Se si verifica che la corrente nen diminuisce di valee o | tensione sale olire i limiti di 15 Vil regolotore & difettose e va sosfiluito.,

- Seinvece fofensione rimane inferiore acirca 1 3V e la cemente & sempre elevata, la batterio porebbe essere scarica oppure difettosa. Ricaricare
la batteria e verificare lo stato di carica.

— Se la fensione nen sale i valor indicatl sopra e la corrente & minime bisogna conollare 'sfficienza dell'clamaloe.

Per I veritica dell'efficienza dell alternatore staccare i 2 cavi gialli dal regelatore, controllare con tester o con lampada spia che | cavi gialli ©

I'awolgimenic non siono a massa. Se questo risulia regolare, il regolatore & difetiose e quindi da sostituire.

Checking the voltage regulator.

With the lights off, run the engine at 6000 rpm . The batlery voliage should increase gradually unit it reaches fhe presel regulaton sefting lapprox.

14+15 V), whila charging current should decrease gradually until it reaches .0 A.

— Ifthe charging current does et drop and the battery voltage confinues toincrease above 1.5V then the regulator islaully and should be replaced.

= if en the other hand the voliage remains below 13V and the charging carrenl remains high then the battery is probably faulty or discharged.
Rechargs the baliery.

— [Fhe vollage does nof incress lo the required value and the current remains low then the alternator should be checked.

To check the clternator, disconnect the 2 yellow cables from the regulator and use a lester o @ lamp lester 'o check that the yelow cables or the

winding are nof earthing. If these parts are funciionning properly then the regulator is faulty and shoulz be replaced.

Contréle du réglage.

Avee los feux Gteints, faire touner e moteur au régime de 6000 tours/ 1. La lersion de lo ballierde doit augmenter progressivement jusqu’a la

valeur d'étallonage du -égulateur environ 14+15 V), tandis que le courant de charge doit diminuer progressivement jusqu'a la veleur de 0,5

A

— Sila valeur du courant ne diminue pas ef si lo tension augmente au-dessus de 15V, il fout remplacer le régulateur parce qu'il esl délectusux.

- 51, oL contraire, la tension reste inférieure & enviran 13V et sile couran! reste taujours élevé, la balerie pouralt e déchargée ou défectuause.
Recharger la batteria puis contidler qu'elle ne soil pas geleriveuse.

-~ Sila tension n‘augmente pas jusqu‘aux valeurs indiquées cidessus et si le courant est faible, il faut contréler le fonctionnement de l'allernateur.

Pour cela, débrancher ies 2 cables jaunes du régulaleur af conlrdler, aves un sester ou le voyant, que les cébles jaunes cu l'enroulement ne soient

pos a la masse.

Si tout est narma , il faut -emplacer le régulateur parce quiil est défectueux.

Kontrolle der Einstellung.

Bei ausgeschaiteten Lichtern und einer Moterdrenzohl von 600G U/ min muss dic Bateriespannung forschreitend arsteigen, bis der Eirstelwert

des Reglers erreicht wird (ca 14+15 V), wahrend der lodestrom bis auf cinen Wert von 0,5 A absin«.

— Falls der Sirom nicht absinkt und die Spannung Gber den Grenzwert von 15 V ansteigt isi der Ragler defeki und muss ausgelavschi wersen.

— Bleibt die Spannung hingeger aul ca. 13 Vund der Shom istimmer gleich hoch, so kénnle dis Balerie enlladen baw. defekt sein. Die Ratterie
aufladen und den laderustand tberprifen.

- Lrreicnt die Spennung die genarnien Werde richl und der Stram ist niedrig, so ist die Wirksamkeit ces Wechselstromgenerators zu therprifen.

Um diese Konlol'e durchaulibven werden dia 2 geloen Kabel des Reglers abgetennt; nun wird mil Hille aines Mulimelers bow . eirer [FD der

Masseschiuss der gelben Kobel bzw. der Wicklung tibeiprii®. Ist kein Masseschluss verhanden, so ist der Regler defext und muss ausgelauschi

werden.

Control de la regulacion.

Aluces epagados imankener el motor al regimen de ¢.000 gires/min. La lersién de la bateria debe aumentar orogresivamenle Fasla alconzar

el velor de contraste del reguiador (casi 14+ 15Y), mientras la corrente de carga debe disminuir progresivamente hasa alecanzar un vaior de

0,5 A

— Siseveril ca aue la corriente no disminuye de valor y lo tensién sube maés de o3 limiles de 15V el regulador es deleciuose v va suslinido.
Si an vez ia tensién resta infericr o cas” 13 V y la corrionte os siempre alevada, la bareria cadria estar descargada o defectuosa. Recargar
lr bateria y verficar el esteco de cargo.

- Silatensién no sube o los valores indicados ariba v o comignle 25 minima se necesita controrarn la eficiencia del alternador.

Para verilicar la elicencia del altecsor desconeciar los dos cables amarillos ol reguladar, controlar con tester o con lamoare espia que los

cables amarillos o el beninades no cstén a masa. Si Asto resuta reqular, e requlador es defectuoso v es de sustiuir.
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Candela di accensione.

la candela & CHAMPIONM N2C; la distanza fra gli elefrodi deve assere: 0,5 mer.
Pulire lo sparca intome olla base della candela prima di rimuoverle. .
E utile esaminare la stole della candela subito dopo averla tolla dalla sua sede, poiche
i depositi e lu coloraziene dell'isniante forniscono ulifi indicazioni sul grado termice
della canaela, sulls carburazionz, sull aecensions = sulio slato genercle dal moicre.
Prima di procedere al imontaggio delio candela, eseguire una accurcta pulizia degli
eleftrodi & dell'isolarte usande uno spozzoline melallico.

Applicare grasso gratilate sul filetto della candela e awitarla a mana fine in fondo,
quindi con una chiave appropriata serarla alla coppia di sarraggio prescrilto,

Lo candela che preserti screpolature sull isclarte o che abbia gli clettodi coros, deve
assere soshiila.

Spork plug.
Use CHAMPICN NZC spark plugs; the spark plug gap is: ©.019 in. Clean *he din : . ]
away from e base of the spark plug belore remaving it from he eylinder.

s very useful to examine the state of the spark plug just aler it has been remaved from

the engine since the depasits on the plug and the calour of the insulator provide usefi

indicalions conceming the heat rating of the pivg, carburation, ignilion ang general

engine conaition,

Before iefiting the plug, throughly clean the eleciiodes and the insulaior using o brass

metal brush.

Apply o lifle graphile grease to the plug thread; fit ard screw the plug home by hand

and then fighten to the correct forque using a plug spanner.

Plugs which have cracked insuators or comreded eleciiodes shauld be replaced.

Bougie d’allumage.

Bougie ve tyoe CHAMPION N2C; lo distarce entre les électrodes doit étra de 0.5
mm.

Nettoyer la saleté autour au siége de lo bougie avant de la refirer

I esl conseillé d'examiner o bougie juste apiés son démortage puisque les dépéts ef
la caloration ae Fisolant fournissent des renseignements uiiles sur le degré tharmique de
la bouge, sur la carburation, sur l'allumage et sur I'tat général du moteur.

Avant de remonter la bougie, neltoyer soigneusement les électrades ef isolant en
ulisaat une brosse métallique.

Appliguer de i graisse graphitée sur le filel de la bougie af la visser & fond & la main,
ensuife, « serrer avec le couple de serrage prescrit 2n utilisant une clé spéciale.

les bougies avec 'isclanttendille ou les électrades conodées doivent &tre ramplocées,

Ziindkerze.

Feigende Kerze kommr zum Einsatz CHAMPION N2C: dor Hekirodenabsand betrdgt: 0,5 mm.

Den Kerzenboden reiniger bever diese abgencmmen wird.

Es empfichlt sich die Kerze sofort nach der Entnahme 70 linerprifen, da die Aciagerurgen una d'e Firburg der isoficrung Rickschlisse auf der
Warmewert der Kerze, auf die Vergasurg, die Zindung und cul den cllgemeinan Zusiand des Matars emdglichen.

Vor dem Wiedereinsctzen der Kerze gie Clekiroden una die Isolierung sorgfaitig mit Hill einer Metalbiirse reiniger

Jas Kerzergewinde mit Grashitiett schmisren und die Kerze ganz einschrauben und schliessich mit Hille wines Schlissels mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment anschrauben,

Bei Rissen an der lsolieung bazw. bei Korrosion der Elektroden ist die Kerze zu weclseln,

Bujia de ascensién,

La bujia es CHAMPION N2C: la distancia erte los elecrodos debe ser- 0.5 mm.

JImaiar el sucio alrededer a la base de la bujic antes de removerla,

Es uil exarrinar el estodo de la bujia, justo después de nabeno quitado de su sede, prasto que s depositos y la colaracion vel aislante indican
Utiles datos sobre el grado termico de lo bujia, scbre lo carburacién, e encendida y sobre el estade gereral del motor,

Antes de proceder ai remoriaje de la buj'a, efectuar una acurada I'mpieza de los electodes y del aislanie usando un cepillito metalico.
Aplicar grosa grafitada e el filete de la bujia y atomillarla a rano hasto el fondo, con una [ave apropiada apretarla o la careja ce presion
prescrita.

Las bujias que: presenten grictes en el aislante o que rengan los electrodes concidos, deben ser susliluidas.

O
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Controlle dell’impianto di carica sul veicolo.
A ! | Uimpiants di carica & costituiio da un allemalore o volano che gencra una corrente
B : f § menatase che viene regolula do un regolatore cletranico @ died corlrellar,
14 25°C Eseguire i confrollo dell‘impianto in questo mode:
12 A _ B - assicdrarsi che linstallaziore eleftica e i collegumenti sianc coretli e che i fusibili
rd non siana brucial,
o / ) = Distaccare il cavo casilive della batieria ed inferpore fra quesa ed 1l pole + un
8 amperometio per carrente confinua.
5 / — Inserire o pole positive e negative della batteria un voltmetro ser corrente contirue
/ ; ed assicurarsi <he lo lensione cella batteria sio compresa tra 12,5V 14V (in caso
4 contrario ricaricana). Inseire lo chiove di conatto ed awiare il motore accelerardo
21— : ‘ progressivameanie “ino a mggiungsre circa G000 gin/ 1"
i
|
abag P bR m7 KR Checking the recharge system on vehicle.
i , pm.x30C0 Ihe -echarge system is corsisting in a llywheel allematar generating o single phase

curreny regulated by an electreniz diades regulator.

Systor checking is catied our as follows:

— ascerfair thatthe elactric installalicn and connecticns are comrect and fuses aor burmrt

= Disconnect the pos tive pole of battery and interpose setween il and the ~ pole an
Ammeler for direct curen.

- Fted.e. voltmeter between the posilive and negative pele of the battery and make
sura that the battary ‘ens'on is rarging between 12 5 and 14V (if not, recharge if).
Insert the contact key ond sart engine, progressively increcsing speed up fo about
6O0C - p.m.

Contréle de I'installation de charge sur le véhicule.

Vinslallation de charge es* costitué par un a'témate.r é volant oyl engendre un courant

uniphasé qui viert regié par un ragulateur éleciionique & diodes cortolés.

fectser o cartsle de Pinstizlolion dans cefle marigra:

- s'assurer aue installation é\edn’quc o los groupemenls soient conects, el gue les
lusibles ne soient pas brilés.

Détacher e cable positit de lo batierie e irterposer enfre caluicl el le pole + an
cmpaerematre pour couran’ continu,

- Insérer eqtre le pale posiil & le pale négatif de o baterie un volimétrs pour courant
continu et s'assurer que o lension de o batteriz soit comprise anfre 12,5 Ve 14 ¥
(dans le cos confraire, la recharger). Melire o clé de contact e démarrer le moteur
en accélérant confirvellement jusqu'a atteindre presaue 4000 tours/ 1.

Kontrolle der Ladungsanlage des Fahrzeugs.

Die ladungsorlage besfeht aus cirem SchwungradDrehsiomgeneiator, welcher einer

einphasigen Stom erzeugl. Der Stom wird durch einon clekironischen Diodenegler

goregalt,

Die Anlage wie folgt prufen:

Sick vergewissemn, dali die Elekiroanlage und die Verbindungen korrek: und dic
Sicherungen nicht verbrannt sind.

= Den pesitiven Balleriekobel auslosen und ein Gleiensiromamperometer zwischen
cizsam und dem sosiiven Pole legen.

— Zwischen den Plus- und Minuspe! asr Batterie 2'n Giz'chstrarve tmeater schalien ond
ueberpruelen, ob die Spanrung der Baterie »wischen 1 2 5¥+* 4V liegt {falls richt,
die Batteric aufladen). Den Schalischlisse! einsallen und den fater anlessen indem
man bis zu co. H000 Lpm allmahlich verschleuden,

Control de la instalacion de carga en el vehiculos.

ainslalocion de carga esta constituida de un allemader a valarte que genes 1a coriente monofésica que viene regulada de ur regulacar

clecironice o diodos controladaes.

Praceaar ol corlol de o instacdn o aste mada

— asegurarse gque la Insclacion electica v las canexiones sean conecias v que los fusibles no esién quemnados.

= Dasconecian ef cable positive do 1 baleria e interponer entre este y ol pole + ur amperimelio pora corriene continua.

= irseris enfre pola positive v negative de la bateria un vollimelrs para corriente continua y asequrarse que o lensidn de la bararia esle
comprendida entre © 2, 5V+ 14V an caso contiaria ieargarlal, Inserr la llave de contaclo v arancar el motor acelerands prograsivamente
haste cleanzar casi &.000 qires/min.

M.16
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SCHEMA ELETTRICO
WIRING DIAGRAM
SCHEMA ELECTRIQUE
SCHALTPLAN.
ESQUEMA ELECTRICO

A

1

= 1

|
- Legenda seziane cavi ! Section cables coding | Legende section cables /
(—1‘ {] } = Kabelsquerschnitt-Legende [ Raferencias secclon de los cables
)
Sezlone cuva in mmd Cavi N°
Sactan cable an mmr Cabley §"
S —— Sectior chbly en mm3 Cihles N°
7 Kasalsquerschalt it Kebein §°
L Soccién cabla mmi Cabiss N7
! -
l . 5,89 10,17 12 13, "4, 13 18 1718 19, 21, 22, 23
5 5 (38 24,25, 26, 31 3335, 36, 35, 40, 41, 42, 43 44, <5 48,
) 54,585 57, /0
0rs 7.8 27,28 29.3C, 37, 34,37, 3% 47 4B, 40 50 51, 53,
- 53 06, 59 BG, &1, 82, 63, 64, 55 66, 67, 68 BY, 77, 72

4
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legenda schema eletirico.

Indicatore di direzione anteriore Dx.
Proiefiore anteriore

Indicatore di direzione anteriore Sx.
lluminazione strumenti

Interruttore o chiave

Commutatore destro

Teleruttore awiamenlo

Moatorino di swiamenio

Regolatere

Scatala fusibili

Batteric

Interrutiors stop posteriore
Interrutiare livella olic

Irferruttare falle

Indicatore di direzione posteriore Dx
Fanaline posteriors

Indicatore di direziane posteriore Sx.
Altermnatore

Centraling elefironica

Bobina AT.

21 Candela

22 Intermittenzo indicatori di direzione
23 Intenultore stop anteriors

24 Awisatore acustice

25 Commutatore sinistro

26 Termometro

27 Termistore

28 Cenrglina controlle awy.

2% Interrutiore liv. benzina

30 Motoring camando valvela

31 Centraling comanace valvela

ol ot i it
SQWHOMLNM-'OOGNO-()!&HM—'

Legenda colore cavi — Cable colour coding

IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM

Key to wiring diagram.

1 RH front indicator
2 Heodlamp

3 LH front indicator
4 Instrument lighting
5 Key swilch

6 Right switch

7 Starter switch

8 Starer mator

9 Regulator

10 Regulator

11 Batiery

12 Reaor stop switch

13 Ol level swileh

14 Neutral switch

15 RH rear indicator
16 Rear light

17 H rear indicator
18 Alterncior

19 Electronic unit

20 H.7. coil

21 Spark plug

22 Tum signal flash device
23 Front stop switch
24 Horn

25 i=f: switch

26 Thermometer

27 Thermistor

28 Stortng conliol box
29 Fefrol leval swirch
30 Valve control motar
31 Vale control center unit

il

_U
O
&

COLORE / COLOR

POS5) COLORE / COLCR

Rosso - Red

Rosso - Red

Rosso - Red

Arancic - Qrange

Bly - Blue

Blu - Blys

Giallo - Yellow

Gialla - Yellow

Gialla - Yellow

Giaila - Yellow
Varde-Nero/GreenBlack
VerdeNero/Green-Black
Gialla - Yellow
RossoMNero,/ Red-Black
BluNero/8lueBlack
Azzurro - L1, Blue
Giallo-Rosse /Yellow-Red
Yerde - Green

Yerde - Grean

MNera - Black
GialloBlu/YellowBive
GialleVerde /Yellow-Green
Rasa - Pink

Arancio - Qrange

Gialls - Yellow

Giallo - Yellow
GialloMera /Yellow 3lack
Bianco-Rosso/ White-Red
Riance-Rossa,/ WhiteRed
Verde-Rosso/ CreenRed
Crigio - Grey

Nere - Black

Bianco - White

Rianco - White

Giallo - Yellow

Blu - Blue

uwgmwwuunmnuummngu—___dd_q_
COMbhON = OO NOCMEON =S YNGR WN=OVONGRWR —

37 | Bioncotero/ \White-Black

B | Giallo - Yellow

39 | AvoncioBianco,/Orange-White
40 | Giallo - Yellow

41 | Giallo - Yellow

42 | Blu- Blue
43 | Giglio - Yellow
44 | Blu-Blue

45 | Verde - Green

46 | Verde - Gieen

47 | Grigio Grey

48 | G %lc» - Yellow

49 | BiancoRosso/MWhite-Red
50 | MNero Black

51 | Mero- RBlack

52 | Bianco/White

53 | Bianco/White

54 | Giallo - Yellow

55 | Bly- Blue
56 | Biu-Blue
57 | Bl Blue
58 | Rosso-Rea

59 | ™eroRosso/Black-Red

60 | Rossotueo/Red Black

61 BiancoBlu/White-Blue

62 | Mero-Bianco/Black-while
83 | BiancoBlu \Whie-Blue
64 | Blu Blue

63 | Rosso - Red

&6 | Nero - Black

67 | Arancio - Orange

68 | Blu-Blue
69 | Gialle Yellow
70 | Bl - Blue

71 | NeroRosso/BiackRed
72 | MeoRosso/BlockRed

M.6

O
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Scatola fusibili. !
Einseriic nel panrnello pere apparati elettrici posta sotio al selline pilata. Per aecedere
ai fusibili & necessario rimucvere if coperchietio frasparente di protezione. Lo scatola
comprende 4 fusibili da 15 A, due dei aucli di riserva. Sostituire il fusibile cor uno di
riserva O <on uno nuovo con le stesse caratteristiche

Fuses box.

tis locted in the panel halding the electric devices under the piiof seat, Access fc the
fuses is aflowed by romoving he ransparent profoction cover. The box contains 4 fuses
of 15A, twe of which are spare fuses. Replace the fuse with spaie or o new one having
the same characteristics.

Boite & fusibiles,
tle esiinsérée dans |z lableau élecirique, en dessous de la seile d pilote. Pouratteindre
las tusiblos, refirer le couvercle iansparent de protection. La boile comprend 4 fusibles =

de 154, deux soniderechange. Remplacer ic fusible par un de rechange ou neuf ayant
los mémes caractéristicues.

Sicherungskasten,

Erisl on der unter dem Fanrersitz angebrachten Aufnchmetefel der elekrischen Geriite
angebracht. Um Zugang 7uden Sicherungen 2ubekommer . muf man den durchsichfigen
Schutzdeckel abnehmen. Dar Kasten enthéli vier 15 A Sicherungen, von denen zwei
als Ersatz. Jede Sicharurg nur durch eine gleichwertige Sicherung ersetzen.

Caja fusibles.

Bsid Inserida en el panel porla aparates eléctrices colocada bajo la silla piloto. Para
legar o los busivies es recesario remover la fopila fransparente de profeccion. La coje
fiene 4 iusibles de 15 A, dos de los cuales de reserva, Sustitur el fusible con uno de
TESErvVa G Con UNo nueve con las mismas caraciersticas.

Teleruttore avviamento.

lliglerutiore awiamento & fissato elasiicamente ol pannelio polic apparali eletirici, sotio
ol selline pilola. In caso di smontaggio per il sue callegamenio cll'impiantc attenersi
suiupelosamenta allo schema generale.

Solencid starter.
The solenoid slarter is efastically connected 1o the panel holding the: electric devices,
undler the pilot seat. In case of disassembly, 1o coanect it i the Instaliation, carefully
loilow the main diagram.

Télérupteur démarrage.

e iglerupicur de démarrage est fixé sur le tubleau dlectique, endessous de la selle dy
pilote. bn cas de démantage, pour ta connexion @ linstallation. suivie attertivement le
schéma général.

Anlassfernschalter.

Der AnleBternschalter ist elastisch an der Aufrabmetalel der olekirischen Gardte
cetestigt. Selle man ihn aus irgendwelchem Grund ausbaven und
wiederzusammenbauen, muss man, fir den Wicder-usammenbay, sorgfdltig die
Anweisungen der generellen Zeichnung beachien.

Telerruptor de arranque.

El toleinteruptor de aranque esié lijude dlasticamente al panel oucrta aporatos
eléctricos, baje la sille del pilots. Sise dasmontarse arenerse escrusylosamente
esquema general para conectarlo con &l sistema

0
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Controllo e messa in fase accensione.

Per poler ouerare su. volano cliematore & necessario iogliere il coperchio (1] sinistra
motore ed il cenerchio (2) di protezione del pgnone calena. :'accensione di fipo
elefronico, non richiede oraticamente manulenzions; in casc di smonlaggio doi
companenti esequire lo messa in fase operande come segue con lausilio di un
comparatore e senza rmantare il rafore. Montare alire770 48803 (3] sall'albero morare;
porare | pistone al PAAS. azzerando su guesta posizione il comparatore; far
coinciders o 'acca oosta sullo statore con quella praticata sulalire2zo e verificare che
| pislone abbia compiuto una corsa di 1 mm. MNel caso cic non si voriticasse, allentare
e tre viti dello stalore & nuotare quest'ultimeo sino a ripristinare la conetio condizicne i
anticipa.

Ignition timing and checking.

To operate on the fiywheelaliernater it is necessary o remove the engine L.H. cover (1]
ard the chain pinon proteciing cover [2]. Igrifion, dlectoric iype, does not require any
- mairtenance: in case of componants removal carmy out s fiming opararing as follows:
with the aid of o dial gouge and without rofor reassembly, install foo ne. 48803 {3
o the crarkshalt, bring piston te T.0.C. and in this posit on put the dial gouge an zero;
have ‘he notch o aced on the stetor in coincidence with -he cre on the lool and check
‘hat piston kas caried cuta stoke of orQ.03937in. 'n case tnis doss nol occur, I09sen
the thise siator scrows and etale it until the corset advance condil'ons is restorad.

Contrdle et caluge de I'allumage.

Pour&ire & méme d'opérer surle voiont alizmaleur, il fautenlever le couvercle (1) gauche
ai mocur et le cowverc e 17) de arotection du signen cha™e. Lallumage. de type
é\ecfronique, n‘enfraina wraliqlemean aucunne manufenlicn: en cas oo démomoge des
camposants eflecluer le calage de lafogon suvanie: & Faide d'un comparateur et sars
cemonter e roter, instoller 'outl 48803 (3)sur I'ailb-e moteur; parter le pistor: au PAMH.
en meliont au zéra le comparateur sur cefte position: laire coincide I'encache placée
sut le sator aver celui sivg su 'outil et vérificr que le pigon ai- e“ectué una course de
L. Frcas qu'il ne se vérifie pas, relécher los treis vis du silor etiaie ourmer celui-
ci jusgL’d refas i la corecte condition o'advance.

Kontrolle und Zuendverstellung.

Den linken Matordecke. {17 und sie Scnatzkasoe (2] das Ketlenritzals entferman, um am
Schwungrad- Drehshiomgenarator zo arbeiten, Die Zindung ist elektrenisch und broucht
kelre watung. Beim Ausban der Bestendielle die Verslellung wic “olgt durcafinren
durch eine <omparator und cnne Remonlage des Matars. Das Gerdl 48803 (3] aufdie
Antrichswelle montieren: den Kolben zom O.T. bringen und den Kemoarcter dabei ouf
sl stellen. Den Enschritt aul dem Stanor mis dem au’ dem Geruat zusammanfaller
iasser and ariifen, od der Kolber einen odas ™ mrm -Hub durchgefihe: hat. 1st dies nicht
der “all . die arci Schrouban des Stators ésen and der Stator dreher bis zum korreklen
Verstellungsstand.

Control y puesta a punto del encendido.

Para pode- ckrar en el hueco cue contiene of atemador es necesaric quitar la fapa
11} izquicrda de’ motor y la tapa (2] de proteccidr del pifign de 1o cadena. El
encendida, de tica electrénica, no reguic prachicomenle mantenimiante; en cas de
desmonlaje de las componentes efecluar lo puesta o punio obrando come ss irdico
a continuaciar cor la ayuda de un comparador y sin volver a meniar &l rolor. Mortar
o herramierta 48803 (3) en ol cigienal; colocar el pistdn en el PALS. poniendo
coro ol comparador en esta posicién; hacer que coincida la muescs sitvada er e slatar
con la mucsca de la herramienta v varificar que el pistdn hav o cumpl do uri recoride
de 1 mm. En caso de que ésto ro se verificase, oflojar os tres iamilles del stator y girar
asto Gimo hasia esiablecer lo condizion conecia de anticipacién.

M.18 Part. N. 68543 (10-90)
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?‘Ot?rmo di ) lum;egh\;. Prova o vuoto - Free running check - Essai & vide - Leerlaufpruefung - Prusba a vacio

2ns:one nominale:; .

Potenza assorbita: 500 W Tensiony - Voltage - Tensicn - Spannung  Tensién 11,2Y
Sterrter Motor Carrente - Current - Courant - Shor - Cerrients 30 A
Nomingl voimge: 12V, Velocitd  Spead - Viesse - Drehzahl - Ve.ocoad 10.000 G/ -2 PA -1/ 1 - AMin J
Absorber power: 500 W

Démarreur.

Tension nominale: 12V,
Fuissaonce absorhée: 500 W,

Anlassermotor,

Nennspannung: 17 V Drova di spunto - Check under load - Essai de démarrage - Anlasspruefung - Prueba de despuntado
ALImOhmelelsmng: 200 W, Tensione - Volage - ansion - Spannung - Tension 4VY |
Motorcito de darranque. Corrente - Current - Cowanl - Strom - Carienle 212 A
lensian nominal: 12V - N

Petercia absorvida: 500 W Coppia - "omque  Couple - Drehrament - Pacja 0,4 Kgm - Kgor - Kgr - KGM

“'EFEL"’

Manutenzione del motorino di avviamento.
Le manutenzione del motorino d'cwiamenio deve essere effetuata contrallando lo siate di usura dells spazzole e l'iscicmento elefirico e meccanico
lra sfalore o rotore. Siroccomanda di ingrassare accuralemente o parti in movimento del motorino cor grasso «AGIP F ] GREASE 309

Starter motor maintenance.
Naintenarce coeraiions on the starter molor inveive checkirgthe brushes for wear, that the stator ara reton do netouch, and thar they are comracty
nsulated. Itis advisable to carefuly lubricate the mator's moving parts with «<AGIP F 1 GREASE 305,

Entretien du démarreur.
Pour effeciver I'enfrefien du démarrcur: contrdler Iétar d'usure des balais ot siselation glecriqua et mécnarioue ente stator et roor, || est
recommuandé de graisser svigneusement les pigces en mouvemen: du démarrear avec de |o graisse «sAGFP F. GREASE 30s.

Wartung des anlassermofors,

Bei der VWartung des An cssermotors muss der Sbnunizungsgrad der Birsten sowie dic slekirische and meckanische lsclierung zwischen Standar
und Rotor koniralliert warden. Bs wird emgfohien, sorgliliig die Bewegungsleile des Arlassermators mit Scheieden «AG P F.1 GREASF 3C» zy
schmiaren.

Mantenimiento del motor de arrangue.
El manterimienio del motor de anangue debe ser electuado contralando el estado de desgasio de los cepillos y el alsiamiento elécirico y mecanico
entre stator y roion. Se aconscia de engrasar acuradamente las partes en movimiento del motorcito con grasa "AGP F.1 GREASE 30",

Part. N. 68543 (10-90 M.19
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Fanale anteriore.

I fonale anleriore & prowisto di una lampada biluce per le luci abbogliant e

anabbaglianti e di una lampadina a silure per la luce di citid o i posizione.

Pariicolare atten sione bisogna dedicare allo direzione del lascio luminose; procedere

rel mode seguerle:

- pore il veicolo a 10 metri di distanza da una parete verticale;

- ssicurarsi che il terreno sia pianc e che asse oliico del praicttore sia perpendicolare
alls parete;

— il vaicolo deve trovarsi in posizions verticale;

— misurare |'cltezza del centio del proictore da tena e riporiare sulic parete unc
crocetta alla medesima aliezza;

- accendendo la luce anabbagliante il limite superiore di demarcazione na la zona
oscuia 2 o zona illuminata deve risuliare od una altezza non sucerore a 9/10
dell‘altezza da tena del cano del proietare;

- l'eveniuale refifica dall‘orientarmente del proietore si effetiua agende sulla vite di
regisire (1) [nelle VERSIONE CARENATA & previsio, sul cupaliro, un fore per
l'inserimento del cacciavite);

— awilando la vite (11 si abbassa il fascio lurminese, svikande si abbasso;

— svitande la vite (1] 51 alza il fascio luminoso

Headlamp.

The fram headlamp is Fied o dipping bulb for main and dipped beams and a pilat/

side lamp bulb.,

Particular core should be laken to adjust the headlame beam; adjust os follows:

- pasilion the motorcycle at 33 Tt om o lla wall;
check that the bike is on a level surface and that the headlamp axis is at right ang'es
to the wall;

— the bire should be n a verical positon;

— measure the dslance from the ground fo the centre of the beadlomp lens and then
mark a cross at the same height on the wall;

- swilch on to dipped beam; the upper limit of the beam shauld be ot @ height which

[}¥ite regolazione tare / Lgh aajsirient sciew. is no grealer than 9/ 10 of the height from the giound of the cente of the headlamp;

- adijust the headiame orientation by lurring the serow (1] {in the STREAMUNED
VERSION o hole far the screwdriver is provided on the headlight faiting);

= by tighrening the screw (1] the light beam s directed downwaras;

- by unloosing the screw (1), the light beam s directed upwards.

0
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Phare avant.

le phare avant a une ompoule & deux filaments pour 1es feux de route of les feux de

croisement, ainsi qu'une ampoule au silue pour les feux de ville ou de position.

Faire particuligrement atrention au réglage de la direction du faisceau lumineux: pour

cela, effectuer les opérations suivanies:
pacer la mote & 10 métres de distonce d'un mur vertical:

— sassurer que le lerrain so't parfaliement horizonial of que Iaxe optique au picjectar
soit perpendiculaire au mur;

= lo mote do't &tre padailement draite:

- mesurer fa houleur du cante du proieclesr par rapeaor au sol of fracer un croix sur
& mur d i méme hauteur;

— allumer le feu de croisemert: la limite supcriewre entre la zone sombre e la cone
éclairée doit se frouver & une hauteur non supéreurs auwx /10 de la hateur du
centre du projecieur par rappoit ay sol:

~ pour corriger évenivellement la direction du faisceau lurineux du phare, actiorner
la vis ge réglage | 1) {dans lo VERSION CARENEE, un frou esl prévu sur le pars-brise
paur l'intraduction du ‘oumavis):

— en serarla vis |1 le faisceau se bajsse;
en desserant la vis (1) e faiscequ se hausse.

Vorderscheinwerfer.

Der Vorderscheinwerfor verfligr iber eine lampe mit Scheinwerfer/Abblendung und

liber eine Posiions oder Standlauchte.

Zur BEinstelung des lickttindels geke man wis lolg vor:

= das Matorrad in 10 Meter Absiand ven einer vertikalen Mauer avfstellen;

— der Boden muss eben sein und dis optische Achse des Schoinwerfers muss serkracht
7ur Maver liegen:

— das Molorad muss sich in verticaler Stellung befinden:

- die Pébe der Scheinwartermite iber dem Boden messen und die selbe Hohe auf der
Maver sinzeichinen;

- bei Zinscnalten des Abblendlichis muss cie obere Granze swischen Dunke ldcne urs ]
beleuchteter flacne aufeiner Hohe lisgen, die 9/ 0 darHéhe des Scheinweriermitie. | )Viscereglage feu / Schravbe fir sencrechte Linstel ung /
vam Boden nicht liberschreitot: romilo regulecion faro

- Man karn den Scheinwerfer cinsteller | indem man die Stellschraobe 11} drekt (bei
der VERSION MITVERKIFIDUNG istan der vorderen Verkie'dung eine Bohrung zum
Einfunrea des Schraubenschliissers vorgasehen):

— durch Anschrauben der Schrauce (1) wird das Lichtsindel nach oben gerichtet;

- durch Abschraucer der Schraube {1) wird das ‘ichibinde! rach aben gerichtet.

Faro delantero,

tHtaro delartoro tiers ura bombille can doble luz {luz de cruce y bz do carerera) y

una borblia de silure para ki Iz ae cuace o de posicior.

Es necesario poner atenaién en la direction aal haz da luz: procecar de | siguierts

maner;

- colocar la morogicleta o 10 m. de dislancia de una pared vertical;

- asegurarse de que el tfereno sea planc v de que el ele dotico der oo sea
perpendicular a la parec;

= la motecicleta debe sstar en po

- medis e alura dei cerlro del oo
oz ala misma altura;

= encendiendo la luz de cruce el limite superior de demarcacien enfre 'a 7ana oscura
y ler 7ena luminada deoe resuitar @ una aliura no superior a los 9710 de la oltura
desde &l sz al centic dal fara:;

~ la eveniual rectifica vel oriertamiento del proyecion se efeciue acluande sobre el
lornillo de regisio (1) len la VERSOMN CARENADA estd previsto, score la cipcla,
un agujera para la irsercidn del destomi'ladar):

- afenillande el 1emillo (1) sz vaja el haz luminaso:
destorailands el tomilo |1 se alza o bos luminess.

Part. N. 68543 {10-90)
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RAFFREDDAMENTO MOTORE
ENGINE COOLING SYSTEM

Al
Controllo livello liquide refrigerante

.............. Lo NS Check of the coolant level .. ... NS
Circuito di reffreddemento ... N.& Cocling system ... N.6
Revisione impianta di ratfreddamento motore ... N.8 Engine cooling system overhaul ... RN M8
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REFROIDISSEMENT MOTEUR
MOTORKUHLUNG

Contréle niveau du liquide réfrigérant ... N.5 Niveaukantrolle der Kihfissigkeit ... N.5
Circuit de retroidissement ... N.7 Kuhlkreislaut ... e, N.7
Revision éguipement de refroidissement moleur ... . N.8 Uberholung der Motarkihlonlage ... N.8

Hifl

1

Part. N. 68543 (10-90) [Gamrval




SISTEMA DE REFRIGERACION DEL MOTOR

(TLL]] EEREENORER AR RN RN RN e el
Control nivel del liquide relrigerante ........... B NS
Circuito de enfriamiento ... N.7

Revision sistema refrigeracion del molor

N.4

Part. N. 68543 (10-90}

]



RAFFREDDAMENTO MOTORE
ENGINE COOLING SYSTEM
REFROIDISSEMENT MOTEUR

MOTORKUHLUNG
SISTEMA DE REFRIGERACION DEL MOTOR ﬁ_

Controlle livello liquido refrigerante.

INiguido refrigerarte assorbe il calere dal gruppo termico [pistane, cilindre, testal e lo
traslerisce all'aria esterna ramite il radiaiore. Per un buon funzionamentc del circvito
di raffreddamento & estremomente importante controllare percdicamente (ogni 1.500
Km) il livelle del tiguido.

n La mancanza del veicolo di scambio calore (acqua} tra massa termica e

massa radiante provacherebbe un surriscaldamento nel gruppo cilindro-
pistone con censeguenti grippaggi e, nei casi pii gravi, danni al manovellismo
(albera motore).

Riscontrando tutiavia surriscaldamento del molore, indicaic dallapposito termomelro,
verificare che il adiatore sia completamente pieno.

Check of the coolant level.

The coclant absorbs the heat of the thermic assembly [piston, eylinder, head) and

delivers it to the external air by means of the radiator. For g good operation of the

cooling system, it is very importanl o check periadically (every 200 mi.] the level of the

liquid.

n The absence of a heat exchonge element (water) between thermic mass and
radiant mass could cause an overheating in the piston-cylinder assembly

with consequent seizures and, worse, damage to the crank mechanism {driving

shafi).

However if engine overheating is noticed, indicated by lhe special thermometer, chack
that radiator is complotely filled up.

Contréle niveau du liquide réfrigérant.

le liquide réfrigérant absorbe la chalour des groupe thermique (piston, cylindrs, 1te]
etia lranslére & I'air cu dehors au moyen du radiateur. Pour un bon foncticnnement du
circuit de refroidissement, il estrés important de conirdler périodiquement{ioutes 1.500
Km] le niveau du liquide.

n Le manque du moyen d’échange de chaleur {eau) entre masse thermique et
masse radiante, provoquerait un surchauffage dans les group cylindre-
piston avec de possibles grippages et, dans le pire des cas, des dommages aux
manivelles {arbre moteur).

En trouvant toutelols surchaullage du moteur, indiqué por le spécial tharmometre,
vérifier que e radiateur soit complétement plein.

Niveaukontrolle der Kishlflissigkeit.

Die Kihflissigkeit nimmt die Wiame der thermischen Cruppe {Kolben, Zylinder, Kapf)
auf und ibergibt sie der Luft durch den Kihler Fir einan einwandiralen Betriely des
Kihlkreises muss man periadisch {iedem 1500 Km) das Flizssigkeitniveau nachpriifen,

n Wenn zwischen der thermischen Masse und der strahlenden Masse keine

Fliissigkeit (Wasser) zum Waérmeaustausch vorliegt, wiirden die Gruppe
Zylinder-Kolben Giberhitzen, mit als Folge Fressen und, im schlimmsten Fall, mit
Beschiidigungen dem Kurbelbetrieb {Antriehswelle).

¥ird aber vem dazubestimmien Thermemeter Materieberhitzung avfgewiesen, priifen,
ob der Kithler ganz befillt ist.

Control nivel del liquido refrigerante,

El liquido refrigerante absorbe el calor del grupo termico [piston, cilindio, cabera) v
o fransfiere al exterior mediante el rodicdor. Para que el circuito de refrigeracian
luncicne coreciamente as extremadamentee imporiante cortrolar periddicamente

logni 1.500 Kms) el nivel del liuide.

n La falta de cambio del calor [agua) entre la masa térmica y el aire libre
provocdria un recalentamiento en el grupe cilindro - pistén, causando
gripados y, en los casos mas graves, daiios al cigiiefial.

Contraponiendo tedaviarecalentamiento del motor, indicodo dei respectiva termometro,
veriticar que el radindor este completamente lleno.

s
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| Cireuito con esclusione del radiatore.

| System with radiator cut out.

* Circuit avec exclusion du radiateur.
Kreis mit Uberbriickung des Kihlers.
Circuito con exclusién del radiador.

Cirevito di raffreddamento. -

Uimpianto di raffreddamento & del fipo a circelezione ferzata con pempa centrifuga (1} sivala sul late sinisto del mofare & radictors [2) di grandi
dimensioni a flusso vorticala.

Un sorbatoio di espansiane (3] compensa le dilatazioni teimiche del liquido e delle cavita interae della testa e del cilindro, prowedendo a
mantenere |'impianio completamente pieno in ogni condizione.

La temperatura del liquide di raffreddamento, regolata da apposits fermostale [4), & indicala da un fermemetro [5) czicnato do ur termistore (6]
situato sulla sesla cilindre.

Uepertura del termosiato avviene quando la temperaiura del |iquid0 di re[r\'gerszlone raggiunga i 65°C circa, perfanto sing o que\ mamenio il
circuito di raffreddamenio esclude il radiatore. Roggiunti | 65°C circa si na l'apertuia del termastata con conseguente passaggio de! liquids nel
radialore.

Cooling system.

The cooling system is ol forced-ciicaialion lyoe with a centrfugal pump (1} lecated on the L H. side of the engine and a bigrsize vertical flow radictor
12).

An expansion tank [3) compensates the thermal expansions of the coolant and the internal cavities of the head and cylinder, keeping the system
compietely full in all conditians. )

The lamperalure of the coolant is adjusted by o suitabie tharmestar [4) end 1s indicated by a thermometer (5} actuated by o thermistor (&) located

on the cylinder head.
Th thermoslal opens when the the coolant temperature affains approx. 149°F, therefore till that fime the cocling system cuts out the radiator. After
afiaining apaiox. 149°Fthe thermostat opens and the coolant passes into the radiator,

0O T
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Circuito con ufilizzazione del radiatore,
System using radiator.
Circuit avec utilisation du radiateur.
Kreis mit Einsatz des Kihlers.
Circuito con ufilizacién del radiador.

Circuit de refroidissement.

Uinstallation de refroidissement est & circulation forcée avec une pompe centrifuge (1] placée du caté gauche du moteur ef avec un radioreur [2)
de grandes dimensions & sortie verticale.

Un réservoir de détente [3) compense les dilclations tharmiques du fiquide et des cavilés intérieurss de la e af du eylindre et assure le remplissage
de linstallation dans n'importe quelic condition.

la température du liquide de refroidissement réglée par un thermostat prévu & cet effet (4] est indiquée par un thermométra 5] actionné par un
thermistor [65) situé sur o tale du cylindre,

Louverture du thermastata liew quand la température du liquide de refroidissement attaint 6:5°C environ, par conséguent le circuit da relroidissement
axclut le radiateur jusqu'a un tel moment. Quard la fempératurs atteirt 65°C environ, le thermoslat s'auvre ef ke liquide passe dans le rediateyr.

Kihlkreislauf.

DruckumlautKiklanlage mit Kreiselpumpe 1] links vom Motor und Kahlar 12) mit grofien Abmessungen und Vertikalifu®,

Ein Ausgleichshbehdlter (3} kompensier die Warmeausdehnung der Fliissigkeit und der innerer Hohlrdume vor Zylinderkept und Zylinder. Die
Anlage bleibl auf diese Weise unter ieder Bedingung gofiill

Die Temperatur der Kihlfidssigsit wird tber einen Thermostat (1) eingestellt und am durch einen Thermister am 2ylinderkopt {6} gestevertan
Thermomeater [5) angezeigr,

Der Thermesial wird geéflnel, wenn die Khifiussigkeitsiemperatur ca. 65°C ereicht. Bis 2; diesem Moment schaliet der Kihikreis den Kihler aus.
Bel Erreichung von ca. 65°C wird der Theimostar gedfinet, und dia Flissigkeit flieft in den Kijhler.

Circuito de enfriamiento.

Elequipo de enfriamiento es del tioo a circulacién forzada con bomba centrifuga (1) sitvada al lado izquierdo del motor y radiodor |2} de grandes
dimensiones o flujo vertical.

Un tanque de expansion (3] compenso la dilaiacién témica del liquido y de los covidades internas de la cabeza y del cilindre, provediendo
a maniener el equipo completamente llero en cada condician,

Lo lemperature del liquido de enfriamienta, regulada de respeciivo termasialo (4), es indicada de un fermastato [5) accionado de un termistor
(&) situade en la cabesa del cilindre.,

laapertura del lermoslato sucede cuando la temperctira del liquide de refrigeracion llega a 65°C casi, por lo fanto hasta ese momento ol circuito
de enfriamients exclude al radicdor. tegados los 65°C casi, se lograla apenua deltermosialo con consecuents pasaje delliquido en el rodiadar

O
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Revisione impianto di raffreddamento moftore.

Risconfrando remperature cocessive del liquido di ralreddaments, confrollare o massa
radiante. Se sulle alette vi sona ostruzicni al flusse d'ana, {oghe, inseth, Imngo, ecc.,
si dovréy procedere alla rimezione di tali aslacoli facendo aftenzione o non rovinare
il radiatore. Se si dovessere riscontrare delle deformavioni & opporfune raddrizzarle
ripristinande 1 passaggio del flussa d'oria. Lo massa radiants non deve essera intasala
o rovinata per pitt del 20% della sua superlicie. Sela supericie rovinata supera quesio
entités sard opportuna sostituire i radiclore. Contrallare periedicamente il manicotto ai
collegamenta: cid eviterd perdite di acqua e quindi grippaggi al metore. Se sul ubi
si preseniano screpolature, rigonfiamenti o indurimenti devuti od essicamento dei
manicetti, sard opportuna la lore sostituzione.

Engine cooling system overhaul.

Verifying foo high temoeratuies of the coolant, chack the radiant mass. Whether on fins
obsluctions o the air sfream as leaves, bugs, mud efc.are noficed | remove these
abstruciions, laking care not to damage he radiator. If distorions are noficed, it is
advisable to straighten them, 1estoring the air passage. The radiantt mass has netto be
clogged or demaged for mare than the 20% of its surface. If the demoged sudace is
over ihis limit, it shail bo advisable 10 replace the radiater. Periodically check the
connecting sleeve. This will avoid waler leckages and conscquent engine seizures. !f
pipes show cracks, swellings or hardenings due to sleeve desiceation, their replacement
shall be required.

Revision équipement de refroidissement moteur.

Quand en remarque des témpératures excessives du liquide de refroidissement, vérifier
la masse radicnte. Sisurles cilettes, il y a des obstructions a l'écoulemert d'air, fevilles,
insecles, bove, etc., on devia avancer au déplacement de ces cbslacles en faisant
attention a n'endenmager pas le radiateur. 51 on deviail véritier des déformations, |l
est nécassaire de les redresser en facilitant le passage du flux d'air. Lo masse radiante
ne doit pas &tre engorgé ou abimée pour plus de 20% de so suloce. Sila surtace
abimée supére cetie entité il sera nécessaire de remplacer le radiateur. Vértier souvent
les manchons d'assemblage, cola evitera des pertes d’eau ef donc des grippages du
moteur. Si sur les tuyauteries il y a des crevasses, des foisennements ou des
durcissements causés par sséchage des manchons, 1l sera nécessaire les remplacer,

Uberholung der Motorkihlanlage.

Stellt man zu hohen Temperaturen der Kohlllissigkeit fest, dann ist die Snahlendemasse
nachzuprifen. Falls Schiamm, Blatter, Insekie usw. den Luftzuflu® an den fligeln
verstopfen, dann muf man diese Hindernisse entfernen und dubei neachten, dafl der
Kihler nicht beschadigt wird.

Evenluelle Verarmungen sind zu berichtigen: s wird der Lultzufluls wiederhergestellr.
Die Strahlende masse mud nicht dber das 20% verstoplt cder beschadigt sein, sonst
wird es empfohlen, den Kihler auszuwechseln. Die Verbindungsmufer von Zeit zu Zeit
nachprifern, um Wasserverlust und Motorliessen 7u vermaiden. Falls Risse, Yerharung, en
Schwellung en wegen Muffenaustracknung an den SchiGucher vorharden sind, dann
sind, die lelzten auszuwechseln.

Revisién sistema refrigeracién del motor.

Rilevando una temperatura excesiva del liguido refrigerante, confrelar lo mesa
radiante. Si las clelas astén obstruidas cor hojas, insectos, barre, efc., por lo que &
fluje de aie es incompleto, deberdn limpiarse dichas aletas poniendo atencién en no
danor ¢l radiader. Si se varilicasen deformaciones, es opoluno enderezarlas pare
restablecer el pasaje del fluje del aire.

la masa radiante no debe estar obstruida o estropeada més del 20% de su superticic.
Si la superficie estopeada supera aste valor, serd oporiune sustituir ¢f radicdor.
Caentralar peridicamenle los manguitos de conexion; éslo evitard pérdidas de agua
y, por lo tanto, gripadaos en el motor. Silos tubos wviesen grietas, hincaciones o
endurecimientos debidos o la desecacién de los manguitos, serd apariino sustituirlos.

OO0
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Valvola di scarico C.T.S.

Il cilindre & prowvisto di una valvola C.1.5. (1} (Cagiva Torque System) che, variondo il diagramme di scarico secondo parametri memorizzati
da una centraling elsthonica e trasmessi alla valvola stessa framite un aftuatore, consente un funzionamerto otimale ad ogni regime.

Quasta valvala, o cui apertura awiene o circa 7.250 g/ 1", & comandata da un attuatore (2] 1l cui funzionamento & guidale da una centaling
eleftronica (3]; entrambi i compenent sono fissati al felaio sul lato sinisira

ll collegamento tra attuatare e valvola & realizzato con cavi flessibili dotati di registt per la regolazione del gioco. Detti cavi muovone due carrucole
vincelale rispettivamente una {5) oll'dlkerino comando valvola e laltra (6] all'attuatore.

{albering 7] mediantz il perme (8) comanda fo valvola. Lo posizione difine corsa pud essere registrata agendao sul grano () pesto sul coperchic
110) tissato al cilindro.

C.1.5. exhaust valve.

The eylinder is provided with a C T.S. valve 1] [Cagiva Torque System) which allows, by varying the exhaust diagrem according to parameters
stored by an eleciionic device and sent o the valve through an acluator, o good operation at each rp.m.

This valve, whase opening occurs at 7250 r.p.m., is controlled by an acluator (2] aperated by an clocionic device [3); both components are
meunted on the frame LH. side.

The connection botween actualor and valve is perdormed through flexible cables provided with registers for clearance adjustment. (hese cables
move two pulleys constrained fo the valve conirol shaft (5] and to the actuator (6] respectively.

The shaft (7] controls the valve by means of a pin (8). The limit stop position can be adjusted by acting on the grain (9] placed on the cylinder
cover [10).

Soupape d’échappement C.T.5.

le eylindre est doué d'une soupape C.T.5. (1] iCagiva Torgue System) qui permet, en moditiant le diagramme d'échappement selon es paramatres
memorisés par une unité électronique et envoyés a 'a scupape par un aclualeur, un fonctionnament optimale ¢ tout régime.

Cette soupape, dont 'ouverture est effectuée & 7250 rev./min., os confrélée par un actuateur (2] aclionné par une unité éectronique [3}; les
deux compoasants sont fixés au cété gauche du chéssis.

la connexion entre actuateur et soupape est effectué & 'cide de cable flexibles doués de registres pour e réglage du jeu.

Ces cables deplacent deux paulies contraintes respectivement a ['arore de contidle soupape [5] et & lactuataur (&),

Varbre [7) conlidle la soupape & 'aide du pivet (8). On paut régler la position de {in de course en agissant sur le grain (2] placé sur le couvercle
(10) fixé cw eylindre.

€.T1.5.-AblaBventil.

Der Zylinder isl mit einem Ventl C.T.5. (1) (Cagiva iorgue System) ausgestaliel, das bei Verdnderung des Auslassdiogramms geméss den von
einer Slekionik gespeicherten Parametern, welche zum Yentil durch einen Trieb iberragen werden, einen opfimalen Befrieb bei jedem Zusland
criaubt.

Dreses Ventil, dessen Offaung mitca. 7250 U/ 1" erfolgl, wird von einem Trieb (2] gesieuert, dessen Antrieb von einer Elekironik {3) angetrieben
wird: beide Komponenle sind linksseitig des Rahmens geklemmt.

Der Anschiuss zwischen Trieb und Venlil wird durch biegsamen Kabel ausgefiiht, welche mit Reglen [Ur dos Einstallen des Spieles ausgestatten
sind. Diese Kabel treiben 7wei Rallen an, die erste (5) ist an die Welle und die andere ist am Irieb (&) gebunden.

Die Wele {7} Iraibt duch den Bolzen (8] das Ventil an. Die Endschalrerstellung kann durch den sich auf dem Dackel 110] befindlichen Siift (91,
der am Zylinder befestgt ist, singesielt werden.

Valvula de escape C.T.5.

El cilindro asid pravisto de una vahula C 1.5 1) {Cagive Torgue Syslem) que, variando el diagrama de escape segin parametios memornizados
en una centralifa electrénica y hansmitidos a o vélvula misma o través de un actuader, permite el funcionamiento éptimo de cada régimen.
Estavalvula, guese abreaaprox. 7. 250 g/ 1", estd accionada por un actuader (2} cuya funcionamiento esa guiads por ana centralita electrénica
[3); ambas compenentes esian sujelos en el bastidor por el lade izquicrdo.

la conexion entre ¢l actuador y la vélvula estd realizada con cables flexibles con registros pera la reguiocién del juago. Dichos cables mueven
dos poleas vinculadas respectivamente, un